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APRESENTAGAO

A Companhia de Engenharia de Trifego — CET, em atendimento ds
novas dirctrizes da Secretaria Municipal de Transportes, vem intensifi-
ando e aprofundando sua participagio na drea dos transportes piblicos
por dnibus.

Dientre os problemas e desafios da atual administragio nesta drea, um
dos mais importantes refere-se a0 cilculo das arifas dos dnibus urbanos,
que vinha sendo feito por critérios variados, ndo havendo portanto uma
definigio absolutamente clarm da merodologia e dos procedimentas
utilizados,

Mo intuite de alterar esta situagio e definir climmente o processo de
dilculo tariffrio dos dnibus urbanos, foi criado em 1983, junto d Secretaria
Municipal de Transportes ~ SMT, o Grupo Tarifirio-GT, composto de
ttenicos, de representantes de entidades profissionais, dos partidos
politicos, da comunidade e de sindicatos, com o objetivo de cstabelecer os
parimetros iniciais que levariam i definicio metodolbgica pretendida,
Pasteriormente, por meio de decreto municipal do prefeito Mirio Covas,
foi criada a Comissdo Tarifiria, com representagio ampliada e que passou
aconstituir-se no organismo de apoio 4 SMT na definigio da tarifa.

A formagio desta comissio possibilitou, além da democrarizacio da
discussio e sua aberruna 4 comunidade, a definigio e o refinamento da
metodologia de cilculo em s, formando um corpo de procedimentos que
pode entio ser considerado como uma metodologia definida,

O presente texto técnico demonstm esta metodologia cm discussio
detathada, com o objetivo de permitir 2 qualquer pessoa que o urilize,
entender a lagica de clculo e chegar 4 determinagio dos vglores.

Como contribuicio suplementar, sio feitas comparages com indices
propostos (¢ utilizados) pelo CIP € pelo GEIPOT, uma vez que sio estas
as duas fontes mais comumente usadas no pafs para este tipo de cilculo.

Consideramos importante salientar o3 avangos conscguidos em
algumas partes do cilculo, principalmente no tocanie 3 depreciacio de
material rodante, aos encargos sociais e & remuneragio do capiral.

Com relagio 4 depreciagio e remuneragio, 2 alteragio da vida Gl
considerada, de 5 para 8 anos, 30 lado de avaliagbes estarfsticas e
metodoligicas, permitiu aprimorar o cllculo ¢ aproximi-lo mais da
realidade concrera do nosso sistema-dnibus. Paralelamente, o estudo
detalhado dos encargos sociais ¢ das folhas de pagamento, a0 lado da
implantagio do relatbrio padronizado do cobrador, permitiu apurar com
mais fidelidade os custos reais incorridos.

Por outro lado, a2 ampliagio do acesso a0s dados de balango das
empresas, possibilitada pelo esforco contfnuo de auditoria da SMT,
primordialmente executada pela Companhia Municipal de Transportes
Colctivos - CMTC e com a experiéncia adquirida durante a intervengio
da Prefeitura Municipal de S3o Paulo, através da SMT nas Cmpresas
particulares, ocorrida em fevereiro de 1984, alreron completamente 2
ciptagio de dados, tormando-os mais abrangentes ¢ mais fidedignos,
Meste aspecto, a contribuigio da CET foi relevante, na forma de pesquisas
de campo sobre demanda ¢ oferta de transporte, numa abrangéncia
espacial que nunea havia sido atingida antes.

Desta forma, democratizando a discussio, aperfeigoando 3 metodo-
logia de dilculo ¢ ganantindo a captagio de dados mais apurados, 2
Secreraria Municipal de Transportes — SMT pode garantir d cidade de
Sio Paulo ¢ aos usudrios de Gnibus, métodos ¢ procedimentos que
permitem praticamente igualar a tarifa a0 custo médio real incorrdo,
relative a0 nivel de servigo efetivamente oferccido pelas empresas
particulares.

GETULIO HANASHIRO
Secreléirlo Municlpal de Transporte
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INTRODUGAO

A aprovagio das tarifas para o rranspore
piblico urbano e rodovidrio até 1981 enn de
competéncia do Consclho Interministerial de
Pregos = CIP. Dessa época em diante, essa
compeeéncia foi transferida para as prefcitums
municipais € para os drgios concedentes, csta:
duais ¢ federnis

Assim, cabe ds prefeituras decidir sobre os
aumentos das rarifas dos dnibus urbanos. Dessa
forma, rodos os dnus decorrentes dos aumentos
de varifas urbanas, passaram a recair sobre os
respectivos prefeitos, apesar dos mesmos nin
terem nenhuma ingeréncia nos preqos dos insu.
mos que compdem 4 estrutura de pregos das
tarifas. Cabe a0 Governo Federal ditar a polftica
de aumento de pregos desses insumos, tais como
combustivel, lubrificantes, veiculos, pneus etc., e
ans prefeitos, repassarem €sses aumenros para as
tarifas, criando dessa forma um permanente arrito
entre o piblico usvdrio ¢ as administragies
M RCTprais,

Como exemplo, em S50 Paulo, em maio de 84,
o custo do transporte urbano representava em
média 11,8% do orgamento Familiar, consideran-
do somente duas viagens didrias para fins de
trabaliie, para uma renda mensal de um sald.
no-mimmo, Em junho de 84, com os aumentos
havidos no combustivel ¢ lubrificantes, repassa-
dos para a tarifa, esse percentual aumentow para
13%. Tendo havido em agosto de 84, novos
aumentos do combustivel ¢ lubrificantes, a
incidéncia do custo de transporie urbano na
condigio apresentada, passou a ser em média de
14,3% do ercamento familiar,

Deve-se acrescentar que 3 maioria dos mu-
nicipios nio estavam, como ainda nio estio,
estruturados para assumir essc imporrante encar-
o de fixar as tarifas do transporte urbano, Desse
modo, a determinagio do custo real do transporte
coletive de passageiros por dnibus, nas dreas
urbanas, passou a ser uma constante preocupagio
das Administragies Mu nicipais.

Outrn aspecro a considenar, de vital imporedn.
cid, ¢ com relagio d metodologia de dilculo
adatada pele CIP, que face 2 alguns parimetros ¢
processos de dilculos, onera o custo do transpor-
i,

Assim, 0 CIP considerava a vida (il do veiculo
coma senda de cinco anos para efeito de ciloulo,
aqual era feito pelo métado linear, ndo conside-
randa, pois, 3 composigio da frota por faixa
etdria. Por outro lado, os vefculos com idade
wperioe i vida Gril. continuavam sendo depre-
ciados,

Também no cilculo da remuneragio do capital
relativo ao veiculo, o CIP considerava uma frora
ideal constituida de 20% de vefeulos novos, o que
rdin € real. Pelo menos em Sio Paulo, 2 porcen-
mgem de vefculos novos esed bem abaixo desse
indice. Os outros 80% dos vefculos eram depre.
ciados na merade da vida Gtil considerada, ou
seja, com dois anos € meio (2,3).

At margo de 83, a Prefeitura do Municipio de

Sio Paulo continuou seguindo 3 metadologia
preconizada pelo CIP.

Preocupada, entretanto, com a questio da
wrifa de dnibus urbano, 3 nova administracio
municipal constituiu, na época, um primeiro
Grupo de Trabalhe de Estudos Tarifirios -
GT01/83, em cardter permancnec, com a finali.
dade de aprimorar a metwdologia de cilculo, bem
mmo pesquisar parimetros confifveis reladvos 4
operagio do sistema ¢ a0s consumos dos diversos
itens que compbem a estrutura de cilculo,

Esse primeiro grupo era constituldo das sc.
guintes entidades:

® Sccretaria Municipal de Transporees -
SMT.GAB e DTP;

® Cimara Municipal de Sdo Paulo;

@ Sindicato dos Condutores de Velculos Rodo-
vidrios ¢ Anexos de Sio Paulo;

® Companhia de Engenharia de Trifego - CET;

® Companhia Municipal de Transportes Caleti-
vos - CMTC;

® Companhia do Metropoliano de $io Paulo -
METRO);

® Sindicato das Empresas de Transporres Cole-
tivos Urbanos de Passageiros de Sio Paulo —
TRANSURB;

® Departamento Intersindical de Estaristica ¢
Eaudo Socio-Econdmico — DIEESE,

A atuagio desse grupo foi bastante oporruna
m fixacio das rarifas de maio e novembro de
1983, alterando diversos critérios de cilculo anies
adatados pelo CIP.

Ao mesmo tempo, considerando a inexisténeia
de pesquisas oficiais dos dados operacionais, foi
ralizada pela CET uma pesquisa no sentido de se
determinar o3 parimetros operacionais, tais como
o Indice de Passageiros por Quildmetro ~ IPK ¢
o Percurso Médio Anual — PMA, parimetros
esses, de vital importincia para o cileulo de tarifa.

Em maio de 1984, pelo Decreto n® 19544, o
Senhor Prefeito criou uma nova Comissio
Municipal de Tarifas de Transporte Coletive
Urbano, também em cardter permanente, am-
pliando a composicio do antigo GT01/83, com o
chjctivo de estudar, analisar ¢ propor medidas
direta ou indirctamente ligadas a0 sistema de
custos ¢ tarifas do eransporte coletivo da capiral.

Essa nova Comissdo, altm de continuar estu-
dando ¢ propondo modificagiies na metodologia
para o cilculo da rarifa, iniciadas pelo GTo1/83,
ambém cstudou a forma de padronizagio de
coletas de dados de custos operacionais, junio is
empresas operadoras.

A nova Comissio € constituida por dezaito
membros, representanies dos mais diversos
sgmentos da sociedade:

I -1 (um) representante da Sccreraria
Municipal  de Transportes -
SMT-GAB:

IT - 1 (um) representante da Assessoria
Especial do Prefeiro;

Il - 1 {um} representante do Deparra-
mento de Trnsportes Phblicos da
Secreraria Municipal de Tansportes -
SMT-DTP:

IV =1 (um) represeniante da Companhia
de Engenharia de Trifego - CET,

V =1 {um) mpresentanie da Companhia
Municipal de Trnsportes Colerivas -
CMTC:

VI - 4 {quarro) representantes da Ciman
Municipal, sendo um vereador de
cada um dos parridos:

@ Pamido do Movimento Democriti.
co Brasileiro — PMDB;

8 Partido Trabalhista Brasileiro -
FTB:

e Partido dos Trabalhadores - PT;

& Partido Democritico Social - PDS;

VI = 1 {um) representante do Partido De.
macritico Trabalbisa - PDT:

VIIT = 1 fum) representante do Sindicato dos

Condutares de Veftulos Rodovidnios e
Anexos de 8o Pauln;

IX = 1 {um) representante do Sindicato das
Empresas de Transporte Colerivo U
bano de Passageiros de 530 Paulo —
TRANSURB;

X = 1 (um) representante da Secreraria dos
Negbcios Merropalitanos — SNM;

XI =1 (um) representante dn Deparea-
mento Intersindical de Estatistica e
Estudos Shcio-Econdmicos - DIEE-
SE:

XI = 1 (um) representante do Instirum de
Engenharia:

XN — 1 (um) representante do Sindicara dos

Economistas do Estado de Sdn Paula:

XIV = 1 {um) representante da Confederacio

Macional de Associagio de Moradores
- CONAM:

XV — 1 (um) representante do Sindicaro de
Jornalistas Prafissionais do Bstado de
Sin Paulo,

Devemos considerar também o estreito rela-
donamento existente entre a farifa e o nivel de
servigo prestado i papulagio,

Em 530 Paulo a tarifa vem reflerindo o precirio
wrvigo de transporte oferecido aos usudrios, pois
os dados operacionais pesquisados e utilizados
para o cilculo, refletem a real situagio existente,

Estudos estio sendo realizados pela CET no
sentido de = fazer o dimensionamento do sisiema
drﬁnil:n.u.d:lrmiurmmnfwisdeﬂqum
pré-esuabelecidos, verificando-s 3 influéncia dos
mesmas no custo do transporte.

Maos centros urbanos, geralmente ¢ adorada a
modalidade de Tarifa Unica pars a remunera.
¢io dos transportes, dada a caracteristica social
da mesma. O presente trabalho crara, especifica-
mente, dessa modalidade de tarifa, bem como da
metodologia de cilculo que vem sendo empre-
gada atualmente no Municipio de $io Paulo,

Outra modalidade de tarifa £ 2 Base Tarifiria
Chilométrica, urilizada para as linhas rodovid-
rias, bem como para as linhas suburbanas, em
ircas conurbadas, como ds das regides metropo-
litanas. A titulo de ilustragio, seri apresentada na
Parte 11l do presente trabalho, consideracies
genéricas sobre essa modalidade de marifa.



Parte | — Metodologia

Tarifa de
Onibus Urbano

1. Estrutura de Cileulo

A narifs ou 0 custo por passageiro (Cp) nada
mais & do que a somatiria dos custos anuais de
uma cmpresa operadora, realizadas com 3 finali-
dade de proporcionar transporte aos usudrios,
divididos pelo niimero toml de passageiros
mnsportados durante o ano,

Ma determinagio desses custos, incluimos
mmbém os custos de capital, referentes & depre-
ciagin da frota e 4 remuneragio dos veiculos,
almoxarifado, instalaghes e equipamentos.

Temos portanto:

Soma dos custos anuais — Crd/ Ano -
~ Soma dos passageiros anuais — Pass/Ano
= Cr$/passag,
Os custos anuais realizados pela empresa se
dividem-em duas classes distinras:

1.1 Custos Varidveis
# Combustivel
o Lubrificantes

® Rodagem

1.2 Custos Fixos

Remuneragio dos Equipamentos
o Pessoal + Encargos
o Consumo de Pecas e Accssdrios
® Despesas de Manutengio do Veiculo
# Despesas Gemis de Administragio

Os custos varidveis (CV), sio aqueles que
dependem diretamenre da quilismetesem ool
din verculo

O3 custos fixos (CF), sio o5 que independem
da quilomerragem rodada, existindo quer a from
wja ou ndo moionalmente unilizada.

O quadro 1.2 apresenta @ Estrutura de Clleulo

2. Dados Operacionais

Como o cilculo tarifirio podeni ser realizado
por linha, empresa ou drea de operagio, seri
necessirio conhecermos os seguintes dados
operacionais relarivos 4 uma das hiphreses aven-
tadas:

® From Toal

@ Nimero Total de Passageiros Transporta-
dos no ano

o Quilometragem Toral Percorrida no Ano

2.1 Percurso Médio Anual — PMA
O PMA representa quilometragem média
anual rodada pelo vefculo durante o ano,
wndo que poderd ser calculado por linha,

O valor do PMA € dado por

PMA =
extensio toral percorrids no ano (km)
frota

km
X ann

O PMA é utilizado para o cileulo dos
diversos irens dos cusios fixas, em Cid ki

CF (Cr8/ carma X km) =

CF (Crd/carro X ann)
PMA

2.2 [ndice de Passageiros por Quildmetro —
IPK
O IPK represenra o indice medin
passageiros par gquilfimetro ¢ & caloulade por

IPK =

n? de passageiros taansportadas por ane
n? de quiliimetros rodados por ano =

iros
m

Sendo o TPK o divisor final pars o ciloulo
da fanfa, wmos:

o De iral TARIFA =
E?;:re:indu do Vefculo ST, Oy frea de operacio. {custos varidveis + custos fixos) CrSthm _
Remunergio do Velculo Mo caso de Sdo Paulo, devido d rarifa (inica, o [
Remunetagio do Almoxarifade cilculo € feiro considerando tdas as empre-
Remuneragio das Insalaghcs =5 operadoras contratadas. = Cr3/passageiro
QUADRO 1.2 — Eslrutura de Célculo
Assim CV + CF
[.'P -
passagfano
s dm o C
Jeem ano anm
p=
passagano s
ik i ki y S XK AN o aaime X ans
Dividindo-se pels frota temos os custos iclatives 3 om camo = eno: - Em e . %A
C km Crf A sy AT X
wias ' +
o km carrn X ann carmn X ano carm X amy ken
et (]
. ' ek catmi XA
Dividindo-se pelo Percurso Médio Anual (PMA) - km PAA
:Frfisqﬂ;: km 4 fimn de s ter CV em Crdfaarro 2 km = s
carn X ano R I
km
Crd km Cri
T x mme X ano . @ X oo sendo o Indice de Passageio por Quilimer (1P
¢ igual 3¢ it | remos finalmente:
km PMA it
itk km
carn X ano
Cp= (&1
—— I)( ﬂ " canm X ann OF
s km FMA vV + PMA
hli [_'l'l - = - 1 rS paean
o X ano IPK IPK




Sendo o IPK divisor final para o cllculo da
wrifa, constituesc em um fator de grande
importincia

Trtando-se de arifa Gnica, em uma §rea
operada por diversas cmpress, o IPK € um
valor médio, cxistindo assim empresas que
operam com IPK acima ou abaixo da média.

Em Sio Paulo, 3 variacio do IPK & bas-
tante grande, como foi constatado em pes-
quisa realizada pela Companhia de Engenha-
ria de Trifego — CET. Entre todas as empresas
contratadas operando no municlpio de So
Paulo, o IPK minima foi de 2,31 € 0 méxima
de 4,96,

Da mesma forma,essa pesquisa evidenciou
que a variagio do PMA é ambém bastante
grande, pari um minimo de 33.000 km ¢ um
miximo de 77,000 km.

23 Nimero de Passageiros Transportados

A dererminagio do nimero toral de passa-
geiros tansportados por ano, par a determi-
nagio do IPK, deve ser feita de forma
sistemdtica 3 im de s ter o5 dados sempre
atualizados.

As pesquisas nesse senrido devem ser
constantes,bem como devesse ter a preocu-
pagio da confiabilidade desses dados.

Para a corregio da tarifa calculada, devese
umbém levantar o nlmero de passageiros
transportados com descontos, rais como
escolares ¢, s for o caso, os passageiros
integrados com outros modos de transportes
que tenham redugio nos pregos das passa-
pens.

24 Quilémetragem Totl Percorrida

Para o cilculo do PMA € necessirio pes-
quisar as quilometragens anuais percormidas
pelos vefculos. Essas pesquisas devem ser
feitas também de forma sistemirica.

3. Dados Relacivos 4 Froe

Pama o cllculo da rarifa deve-se ter um perfcite
conhecimenito da frota da empresa onde o sisiema
¢ considerado.

A frota em efetiva operagio, € 2 necessinia para
o atendimento das viagens programadas nos
periodaos de pico.

A from roal comresponde a frota em eferiva
operagio, mais o8 veiculos que constituem 2
chamada reserva técnica. Em Sfo Paulo as
empresas contratadas devem possuir uma reserva
técnica em torno de 8% da from em efetiva

operagio,

Asiim, o levantamento da from deve ser feito
por ano de fabricagio, marca e tipo (monobloco
ou encarrocado).

Com o conhecimento dos elemenios acima,
relativos 4 frota, determinamos:

e composigio da frota total por marca ¢ ripo de
vefeulo;

® tipo de vefculo padrio;

® composigio da fron por faixa erdria (from
total);

o idade média da frora (from roral);

® farar de viilizacio {funciondrio/carro) para
cada caregoria, considerando a frots toral,

4. Vida Otil do Vefculo

Deve ser estabelecida a pravivel vida {inil do
velculo, para fins de cilculo da Depreciagio o
Remuneragio.

Em 530 Paulo, amalmente, 3 vida Gnl do
vefculo € estabelecida como sendo de oito anos.

O Conselho Interministerial de Pregos — CIP,
esripulava a vida Gril do vefculo em cinco anas,
sndo que em Sio Paulo, desde margo de 83, a
vida (il considerada, para efeito de dileulo,
passou a ser de oito anos.

Ma publicagio Instrughes Priticas para o
Cilculo de Tarifas de Onibus Usbano (1), a
Empress Brasileira de Plancjamento de Trans-
pories — GEIPOT ¢ a Empresa Brasileira de
Trnsportes Urbanos — EBTU, do Ministério dos
Tansportes, consideram para cfrito de chlculo
como sendo de sere anos a vida Gl do vefculo,

Curitiba (2) considers uma vida firil de oito
anos para os OGnibus Mercedes-Benz — OF —

1113/45 ¢ de dex anos para os Snibus Merce-
des-Benz — OH-1517 ¢ Valvo - B — 58,

Em Porto Alegre (3) a vida (il considerada é
de dez anos.

5. Custos Varidveis

Mas linhas urbanas, os Custos Varidveis repre-
sentam em miédia 20% a 30% do custo total do
tmansporte, dependendo da variagio dos pregos do
combustivel ¢ lubrificantes, que gerlmente sio
repassados para a rarifa, quando sofrem aumen-
fos.

Ma revisdo warifiria eferuada em Sio Paulo, em
maio de B4, antes do dos aumenros do
combustivel e lubrificantes, os Custos Varidveis
representavam 28,39% do custo toral €, em
novembro de 84, 27,72%,

Os irens componentes dos Custos Varidveis

sio:
& combustivel

# lubrificantes
L] 'lDdIgﬂ'l'l

Pesquisas devem ser feitas para se determinar os

consumos especificos dos itens componenres dos
Custos Varifveis,

Em S5io “Paulo, os coeficienres de consumo
epecilicos sio levantados pela CMTC, pass o
cilculo da rarifa,

Com relagio aos precos unitirios dos compo-
nentes dos Custos Varidvels, os mesmos devern ser
levanrados através de notas fiscais das empresas,
pois as mesmas goram de descantos, principal-
mente no dque se refere a combustivel € prcus,

5.1 Combustivel

Em Sio Paulo, o consumo especifico do
Oleo dicsel urilizado para o cleulo da earifa
de 0,379 Vkm, de acordo com pesquisas
realizadas pela Companhia Municipal de
Trnsportes Coletivos — CMTC,

Considerando o trifego c a topografia da
cidade de 5o Paulo e condigies de froms
exjuivalentes, o consumo especifico miximo a
ser considerado, nio deverd ultrapassar o
valor citado acima.

Em Curitiba (2) o consumo especifico de
combustivel € varidvel, de acordo com o tipo
de fror em operagio:

@ para o servige convencional realizado
com vefculos Mercedes-Benz — OF -



1113/4% o consumo adotade para o cilculo
Ede 037 kem.

® No servigo cxpresso, para o qual o
velfculo empregado ¢ o MercedesBenz -
OH — 1517, o consumo especifico £ de
04975 1/km.

® para o servigo realizado com deibus arti-
culado — Volve B-38, o consumo especifico
& de 06667 1km.

Porto Alegre(3) considera para efeito de
chlculo, o consumo especifico de 03668
I/km, sendo que o GEIPOT/EBTU (1)
considera 0,38 1/km.

Esses consumos sc relerem ans servigos
urbanos de transporte de passageiros, pois
nas servigos rodovidrios o consumo especifi-
€0 & menor,

Tendose o prego unitinio (Cré/livo) do
dleo diesel ¢ o consumo especilico, cloula-se
o custo/km do item combustivel:

& Combustivel (Crd/km) = Consumo cs
pecifico X Crd/litro,

5.2 Lubrificantes

Da mesma forma devemos conhecer os
consumaos especificos e pregos unitirios dos
bleos ¢ lubrificantes utilizados na operagio
do veiculo,

Apresentamos no quadro 3.2A, os
consumos cspecificos urilizados no ciloulo
pela Prefeitura de Sdo Paulo, scgundo pes-
quisas cfetuadas pela CMTC,

Como ilustragio, apresentamos no quadro
5,28 os consumos especificos de lubrificantes
adorados em Curitiba (2), Porto Alegre (3) ¢
na publicagio citada do GEIPOT/EBTU
().

Tendo-se os pregos unitirios, calculam.se
os custos/km dos lubrificantes ¢ graxas,

Oleos lubrificantes/graxas (Cr8/km) =

=Consumo especifico ¥ custo unitinn

9.3 Rodagem

Para cfeito de cilculo da madagem, cansi
deramns as seguintes elementos

& pncus novos
&
& Camaras

& recapagens

Por mein de pesquisan determina-se o
COMSUMO tspcl;l'ﬁﬂ: em funcio da vida Gl
dos preus novos ¢ das recapagens. Par as
cimaras, geralmenre roma-se wma vida Gl e,
portanto, um consumo cspecificn. igual ao
do paeu nove

& Poeus Movos

Segundo dados fornecidos pela CMTC
para o cilculo da anfa de maio de K5 0
vichh G1il média do pnev novo 900 X 20
comum, cra de 2% 247km, valor eowe
urilizado aré maio de 4

Em novoe levantamento cletuado em
ggosto de 84, em uma amostragem de
2.043 pneus, chegou-se 2 um valor igual a
22.9%6 km.

Entretanto, nesse altimo levanmamento,
dos 2043 pneus, 1846 eam da mesma
marca € apresentaram uma vida (il média
igual i 22.601 km.

O restante da amostra, num ol de 197
pocus, cam de marcas diversas ¢ apresen-
taram uma vida (il média de 26.270 km,

Do exposto, podese considerar a vida
il do peu novo, pana efeito de cilculo de

QUADRO 5.2A — Consumos Especilicos por espécle de lubrificante

ESPECIE CONSUMOS ESPECIFICOS
BTcu do Carter 0006491 1fkm
Oleo Crixa + Transmissio 0,000591 1/km
Oleo de Freio 0,000134 |#km
Giraxas 0000213 kg/km
QUADRO 5.2B Oleo do Oileo de caixa + Oleo de
Carter T ransmissin Frein Graxas
1Vkm 1km 1km kg /km
[Curitiba
M.B.-OF-1113/43 00066 0,0002% 0,00017 10,0004
M-B.-OH-1517 ¢ 0.0066 000133 000017 10000
Yolvo - B-58
Parta Alegre 0,060 0L00RT L0000 0.0002%
GEIPOT/ERTU 00073 0,001 00 0,00022 0,000 2

wrifa urbana, em wmo de 28000 km o
25000 km

Comao ilustragdo, informamos que numd
pesquisa feira pelo DER/SP (4) em 1950
com dadod de consumn de preus novis
fomecidos pela Breda S.AL num lote o
791 pneus, dererminowse uma vids ol
média de 27491 km. Hsa empresa opers
em servigos rodovidrios de longos perous
s, situagdo em que o desgaste dio pocu ¢
menor do que na operagio urbana

Pneus Recapados

Em levantamento realizado em agosio
de B na CMTC, sobre consumo de preos
recapados, constatou-se que 3 média de
vida aril das recapagens, cm servigo e
transporte urhana, foi da ordem de 19.000
ke,

Par outro lado, em pesquisa realizads
pelo DER/SP (4) em 1981, com dados
fornecidos pela Breda 84 num lote de
1410 pneus de diversas marcas © recapachos
por virias firmas, chegouse a uma duragio
média por recapagem. de 25486 km,
Considerandn a ressalva feita acima, quan-
to an tipo de operagio realigada por essa
empresa, pode-se considerar, par cfeito de
cilculo de rarifa wrbana, como sondo de
19,000 km a 20,000 km., a2 vidi média da
recupagem.

O niimero médio de recapagens realiza.
das peha CMTC, poe prew. € de 45 e
sepundo dados fornecidos pels TRAN.
SURBE., essc nimern € de 4.9% para as
empresas contratadas

Para efcito do cilculo do cusiokm da
recapagem, coma média, par cada jogo &
seis prcus, pode-se considerar um valor de
4.5 25 reapagens em quatro pricus, dando
assim um rotal de 18 2 20 recapagens. Fas
hipbrese leva em conta as perdas das
carcagas bem como o fato de que ndn =
deve wsar prieus recapados nas nulas dian
TEiFAS POF Moy de scpuimngt

Cilculo do Consumno Especicifo do
Poeu

e considerando a vida Gl di

25,000 ki
19,000 km

r.il'll"l-l- v

P recapado

® MO quea wicla Giril total & e

pren nove 2000 km
preu recapado = 4.5 3 19.000 =

#5.500 km

Toeal = 1100500 km



® consumos especificos:

- =l = 0,000009050

lo pneu
=2 110,500

1
da recapagens a0 = 0000011696

recapagens = 4.3 X 4 = 1§

e Cimaras
Para a ciman, consideras-se como tendo 2
mesma vida Gril do prew, ou sja, um
consumo especifico de 0,000009050,

Tem-se, portanto, que o custo Cr/km da
Rodagem € obrido, para cada item, multipli-
cando-se 2 quantidade pelo consumo es-

pecifico e pelo custo unitdrio, conforme
quadro 3.2C.

s irens componentes dos Custos Fixos sio:

6.1 Depreciagio do Velculo

6.2 Remuneragio do Veiculo

6.3 Remuneracio do Almoxarifado

64 Remuncragio das Instalaghes

6.5 Remuneragio dos Equipamentos

6.6 Licenciameneo do Velculo

QUADRO 5.2C

QUANTI- | COMNSUMO | CUSTO LINI Cr$/km
DADE (1) JESPECIFICO (23] TARIO Cesin ] (1) = (20 2 (0

Pricus 6 OO S

Cimaras G 0, OO

Recapagens 18 000001 169

TOTAL
6. Custos Fixos 6.7 Pessoal + Encargos

Ao coneririo dos Custos Varidveis, em que o
ciloulo do custo relativo a cada item & obrido
arravés de consumo especifico e prego univirio,
levantado diretamente de notas fiscais ou no
mercado, nos Custos Fixos o procedimento é
diferente, requerendo uma maior atengio do
poder piblico,

Com excegio dos itens relativos ao0s custos de
apital do vefculo e, licenciamento, para os
demais, como veremos adiante, o5 custos sia
levantados diretamente dos balangos e folhas de
pagamento das empresas, ou sio por clas forne-
cidos. Em ambos 08 casos devese ter corieza da
fidelidade desses dados.

Auditorias peribdicas deverio ser feitas ma
conmabilidade das empresas, a fim de verificar a
veracidade dos dados levantados.

Para alguns dos itens relatives aos Custos
. Fixos, & comum determinar os scus valores em
fungio do prego do vefeulo novo, com pneus,

Adota-se assim para o valor do item, uma
porcentagem do preco do vefeulo nove, com
pncu. Essa pritica € adotada pelo GEIPOT/EB.
TU nas Instrughes Priticas pam o Cilculo de
Tarifas de Onibus Urbano (1),

Em Siio Paulo, tal pritica ndo € adorada, sendo
que todos 05 custos o levantados dircamente
do balango das empresas.

O quadro 6 apresenta indices comparativos das
porcentagens preconizadas pela EBTU/GEIPOT
(1), e as caleuladas pela Prefeirura de Sio Paulo,
com dados levantados por ocasifo dos reajustes
tarifirios de maio ¢ novembro de 1984,

6.8 Despesas Gerais de Administragio

6.9 Consumo de Pegas ¢ Acessbrios

6.10 Despesas de Manutengio do Velculo

A seguir sio feitas consideragies sobre cada um
desses itens, no sentido de esclarecer 3 metodo-
logia de cilculo € a impordincia de cada um.

6.1 Depreciagio do Veiculo

Depreciagio ¢ a perda do valor de um bem
com o uso, 30 longo de sua vida Gril, Essa
perda, expressa por V1 - VR, ndio € recupena-
da; dai ser aceira a sua contbilizagio como
custo de produgio, ao longo do rempo.

D = valor depreciado
VI = valor inicial

VR = valor residual

E um irem imporrante, dado o scu peso no
custo do transporte, sendo que no ciloulo da
tarifa de novembro de 84, em Sio Paulo, teve
a influéncia de 6,30% sobre o custo total.

Existem virios modelos para calcular a
Drepreciagio, sendo que, arualmente em 5o
Paulo, ¢ urilizado o Mérodo da Soma dos

Esse método prevé uma fragio da depre-
ciagio toral (VI = VR) pam cada periodo,
diretamente proporcional a0 nlimero de
perfodos (anos) restantes de vida Gl Propi-
cia dessa forma maiores taxas de depreciagio,
para os vefculos mais noves, incentivando,

portanto, 4 renovagio da frora,

® Taxa de Depreciagio

Scndo a depreciagio igual a diferenga
entre VI e VR, a mesma poderd ser expressa
como porcentagem de VI

YR
D= | — —

VI

Assim as taxas de depreciagio pam cada
um dos n anos da vida Gril, sio:

QUADRO &
TAXAS DE % RELATIVA AQ VALOR DO % RELATIVA
REMUNERAGCAO | VEICULO PADRAO (COM PNEUS) AO CUSTO
TFENS GEIPOT/ | sho SAO PAULO (1) TOTA
EBTU PAULO GEIPOT/EBTU "
@ " MAL/8d | NOV/84 (2)
Almoxarifado 12,00 12,00 280 234 3,00 0,29
Instalagies 12,00 5,00 1467 9,73 0.6
4,00
Exqquipamentos 12,00 5,00 1,06 042 0,04
Pegas/ Aeesshrins - - .20 459 10,00 43
Manutengio do 197 163 - 1,53
Veiculo - -
Despesas Gerais 1,54 1,04 2
de Adminisiragio - - i il

(1) MAIO/#4 - exercicio de 1983 — Levantamento dos Balangos de 18 Empresas
(1) NOV/84 ~ exercicio de 1983 - Levanmamento dos Balangos de 31 Empresas
(2} Chlculo de NOVEMBRO/84 - Prefeitura do Municipio de 5o Paulo



FAIXA DE
IDADE

i

AR ]

(n—1)=n

onde:

Td = raxa de depreciagio
n = vida Gril do vefculo

k = cada ano da vida Geil
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TAXA DE
DEPRECIAGAC

OBSERVAGOES

a. O valor residual (VR) deve ser levan.
tado em pesquisa de mercado.

Tdy = '-:— X D
Tk b. Em Sio Paulo a vida (il estabelecida &
¥ i de oito anos, nio se depreciando o3
veiculos com idade superior a essa,

¢, Calcula-se em seguida o Coeficiente de

- ous B (19 -, Depreciagio (Cd) para cada ano, mul-
2 i tiplicando a respectiva Taxa, pela por-
Tk centagem de participagio da frota por
k=1 faixa etdria (PARTE II — ANEXO

v).

d. A depreciagio anual (Da) é calculada
pelo produto da somatdria dos Cocfi-
cientes de depreciagio (Cd), pelo valor

n—2 do Vefculo padrio (Vo) sem pneus:
Tdi - - XD
kl'-'k Da=CdX Vo=
o | -
Cr8/carro X ano
. Por quildmetro remos (Dv)
Da (Crd/carro X ana)
Tdy = n—(n—1}) % D Dy = = Crd/km
n PMA
Zk
k=1

f. No Anexo I, da Parte II, temos o
dilculo da somatéiria dos coeficienresde
Depreciagio - Cd = 0,07129 - em-

___________ ZERO pregado na revisdo da tarifa de novem-

bro de 84, em Sdo Paulo.

Existern outros métodos de depreciagio
tais como o Método Linear, Método Expo-
nencial, Mérode de Ajuste, Mérado do
Fundo de Amortizacio e outros,

O GEIPOT/EBTU (1) adota cambém o
Método da Soma dos Digitos, com os s
Buintes parimetros:

e vida dtil do vefculo igual a serve anos;

o valor residual no téemino da vida Gril,
igual a 20% do valor do veiculo nove.

O CIP adotava o Método Linear, conside-
mndo como sendo de cinco anos a vida Gl
do vefeulo, © um valor residual igual 2 20% do
prego do veiculo nove:

VI - VR

d = depreciagio anual
VI = valor do veiculo nove
VR = valor residual igual 2 0,20 V1

n = vida (til do vefculo igual a cinco anos.

Messe método a raxa de depreciagio ¢
constante, nio incentivando, portanta, 3

renovacio da frot.

Deve-se observar que no cileulo da depre-
ciagio do veitulo o CIP ndo considerava a
composi¢io da frora por faixa eciria e,
portanto, nio expurgava do cileulo os
vefculos com idade superior 4 da vida Gl
Dessa forma, esses veftulos eram depreciados
mais de uma vez, aumentando o custo da

depreciagio,

6.2 Remuneragio do Veiculo

A remunengio do velculo constitue o
lucro que a empresa obiém | face 3o capinal
empatado na sua aquisigio.

Sio remuncrados todos os vefculos da
from, inclusive o5 velculos com idade supe-
rior 4 vida Guil adortada, que ¢ de oito anos,
pois constituem capital da empresa.

Sendo a depreciagio calculads pelo Mé-
todo dz Soma dos Digitos, 2 impordinca 2
ser remunerada, em cada ano de sua vida Gril,
carresponde a0 valor inicial do velculo,

menos a3 depreciaghes acumuladas até o ano
considerado.
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O quadro 6.2A, demonstra o cilculo das
Taxas de Remuneragio par cada um dos n
anos de vida Gl do veiculo,

Calcula:se em scguida o Coeficiente de
Remuneragio (Cr), para cada ano,
multiplicando a respectiva raxa, pela
porcentagem de participacio da from
por faixa eciria (Parte 11 - Anexo 111,
A importincia toral 3 remunerar (Iv),
¢ igual a0 produto da somatbria dos
cocficientes de remuneragio (Cr) pela
valor do veiculo paddio sem pneus
(Vo).

Iv = (Cr) X Vo

MNo Anexo 11 da Paree 11, temos o
dilculo da somarbria dos coeficientes
de remuneragio - Cr = 0,28736, em.
pregado no cileulo da rarifa de no-
vembro de 84, em Sdo Paulo.

A remuneracio anual do vefeulo (Raj,
considerando a taxa usual de 12% a0
ano, & de:

Ra = Iv X 0,12 = Cr§/carro X ano
Por quilimetro temos (Rv)

Ra (Cr8/carro % ano)
PMA

v = Crd/km

Assim, as raxas de depreciagio ¢ de
remuneragio, bem como os respectivos coefi-
cientes, em fungio das faixas etfrias 5o caleuls-
das de acordo com o procedimento mostrado no
quadro 6.28,

O GEIPOT/EBTU (1) para o cilculo da
remuneracio dos veleulos pertencenies 4 faixa 0-1
ano. nio deduz a depreciagio de 20% considerada
para os veiculos pertencentes a essa faixa. Dessa
forma, além da depreciagio de 20%,esses veiculos
sio remunerados pelo scu valor integral, aumen-
tando, portanto, o valor da remuneragio.

O quadro 6.2C compara os critérios utilizados
em SP € os preconizados pelo GEIPOT/EBTU
(1), pars o cleulo da remuneragio da from.

.3 Remuneragio do Almoxarifado

Em Sio Paulo, a importincia 3 ser remu-
nerada, relativa ds pegas em estoque, ¢
kevantada dos balangos das empresas opera-
doms. O modelo de balango ainda urilizade &
o do CIF (3) sendo que o codigo COrespon-
dente 30 item Almoxarifado é o de nlimero
01210,

Estes valores, levantados por empresa,
divididos pelas respectivas froras, dio as

QUADRO 6.2A
FAIXA DE IDADE TAXA DE REMUNERAGAO
0-1 Ty =1—Td..... P
1= Tp=1-(Td) + Td3)eovvunnnnn..
ET.‘ Try = 1 - (Tdy + Tdy+ Td3Y s nmnen
{n—-1:| - Tl'n =] = del + sz"‘de..,Td{n_ |',+ Tn:l'...—

= Trm- 1) —Tdp,

=n  vereritério de cileulo — PARTE 11 item 2.1
onde:

n = vida firil do vefculo

Tr = Taxa de Remuneragio

Td = Taxa de Depreciagio

QUADRO 6.28

; Cocficientes de

Faixs % de Partici- : Taxa de De- i

Erkria pagio da Fro- ecieghi Taxa de Remune- Deprecia- | Remunera-
(anos) ta por Flu: @ ragio (3) o ¢io
erdria (1) (*) X | yxm

0=1 = Td| Tt’ | "'Td| = =
1—2 - Tdy Trg = Try — Td, - =
2=—13 - T"h Tr} - Tl'z- - Tii], - -
{n_‘li-—“ -~ Tdn Tl'-n - TI':’“..-H et Tdn - -
=n = ZERO (" ZERD =

Cd= Cr =

(*) Frota Total - (ver cilculo no Anexo 1 da Parte 1)

(**) Calcular em funcio de |5¢=|uim de mercado ¢ from existente (vide Paree I1)

n = vida {itil considerada,

QUADRO 6.2C

Faixa TAXAS DE REMUNERACAO

Etiria

fanas) SA0 PAULO GEIPOT/EBTU

0=1 Tey = 1 = Td Try = 1,000

1 =2 Tl: - Tl'] = Td'_t le =Ty — Td.

2-3 Try = Try — Td Ty = Trz — Td,

(n=1}—n Trg = Trpp—qy — Td,, Try = Trin—1y — Tdjn—1y

s " Ty = Ttp — Tdy,

importincias 2 serem remunteradas em
Ced/carro X ano. Em seguida essses valores
sio corrigidos pelos Indices de Precos da
Mercedes-Benz, para o periodo de julho,
(exercicio do balango), até o més referente 30
cilculo da warifa.

Tem-se assim o valor atwalizado da im-
portincia a remunerar (Ir) em Crd/carro X
anao, =
A taxa usual pam o cilculo do custo desse
item € de 12% 20 ano,

(*) Calcular em fungo de pesquisa de mercado ¢ from existente.,

Diessa forma, a remuneragio do almoxari-
fado (Ra) & caleulada por:

Ra =Ir X 0,12 = Cr$/carro X ana,

Por quilimetro, temos:

Ra (Cr§/carro X ano)

= Cr§/km
PMA

15
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Ir

Como ji foi dito, poder-sc-d rambém
adotar como valor para a importincia a
remuncrar, referente a0 almoxarifada, uma
porcentagem relativa ao prego do velculo
nov,

Mo dilculo da tarifa de novembro de 84,
com dados levantados dos balangos das
cmpresas, 3 porcentagem correspondeu a
2,54%, sendo que o GEIPOT/EBTU (1)
adota 3% na publicacio cirada,

Remuneragio das Instalaghes

D¢ acordo com a metodologia do CIF, o
valor das instalagdes (edificaghes) ¢ equipa-
mentos, cram remunerados em conjunto,
sendo que a importingia a remuncrar corres-
pondia a 5% do prego do vefculo novo com
prcus e a taxa usual de remuneragio e de
3% a0 ano,

O GEIPOT/EBTU (1),na publicagio ji
citada, admire como importdncia a remune-
rar, para as instalaghes ¢ equipamentos, em
conjunto, o valor equivalente a 4% do prego
do vefculo nove com pneus, sendo porém
que a taxa de eemunengio é de 12% 20 ano.

Ate maio de 83, a Prefeitura de 530 Paulo
adotava o critério do CIP para o cilculo da
remuneragio do item em questio.

Apesar de sua pequena incidéncia no custo
final, os investimenios relativos ds instalaghes
¢ equipamentos pastaram, a partir de maio de
1983, 2 serem calculados separadamente e de
forma mais realista. O cileulo do investi-
mento 3 ser remunerado, relativo ao0s equi-
pamentos, passou a ser feito com base em
dados levanrados dos balangos das empresas,

Para as instalagies, o cilculo passou a ser
feite de acordo com um estudo do DER/SP
{4) para as empresas que operam com freca-
mento na regifo metropolitana, em que
foram correlacionadas as dreas relativas 3
administragfo, oficinas ¢ de estacionamen-
to, com as fespectivas frotas,

Por cssc estudo, para as empresas amiostra-
das, concluiu-se que o investimento a scr
remunerado relativo ds instalagbes € dado

pela scguinte expressio:
= 5,91 X CA + 18,16 X CO + 74,76 X CE

onde:
Ir = Investimento 3 Remunerar

Os cocficientes 5,31; 18,16 ¢ 74,76, repre-
sentm fespectivamente as drcas em m?/car-
to, construfdas para 2 administragio, oficinas

€ estacionamento, e:
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6.5

CA = valor médio do m? da drea construida
pam a administragio

CO = valor médio do m? da drea conseruida
para oficinas

CE = valor médio do m® da drea de estacio-
namento.

Esse estudo foi realizado em junho de 81,
sendo que na época foram levantados os
preqos por m? das dreas construidas para a
administragio, oficinas ¢ estacionamento,
Considerando as depreciaghes dos imiweis, o
valores levanmdos form:

CA = Cr$ 16.395,50/m?

CO = Cr$ 9.430,80/m?

CE = Cr$ 3.00000/m? + Cr$ 1.500,00/m*
{ Pavimentagio)

Os valores de CA, CO e CE (pavimento)
sio corrigidos pelo  [ndice Pini da revista
Construgio em Sfo Paulo |, sendo que o
valor do terreno € corrigido pela ORTN.

Tendo-se a imporcincia a remuncrar (Ir) ¢
considerando a taxa usual de 5% a0 ano,
temos que a remuneragio das instalaghes
(Ri) € calculada por:

RI = Ir ¥ 0,08 = Cr$/carro x ano
Por quilimetro, temos:

Ri (Cr$/carro x ano)

= Cr$/km
PMA

Cada municipio poderd detcrminar a sua

equagio especifica, pana o cilculo do investi-
mento 2 remuncrar, bem como os valores de

CACO e CE

Mo cilealo da revisio arifira de novem-
bro de 84, pelo métado exposto, a importdn.
cia a remunerar (Ir), relativa ds instalagbes,
corresponden a 9,73% do valor do velculo
novo com pneus. O seu peso no custo total,

corresponden a 046%.

Remuneracio dos Equipamentos

O investimento a ser remunerado relativo
05 equipamentos, € levantado dos balangos
das empresas.

Os chdigos do balango, modelo CIP (3}
sio:

05220 — Migquinas, Ferramentas, Equipa:
mentos € Instalaghes

05250 — Velculos auxiliares

Da mesma forma que para o almoxarifi-
do, a soma dos valores levantados sio dividi-
dos pelas frotas das respectivas empresas ¢
corrigidos, rieste caso, pelo  Tndice da Coluna
13da FGV . Tem-se, portanto, o valor
atualizado da impordincia a remunerar (Ir),
pam o itcm equipamentos, em Crd/carrp X
ana.

A taxa usual para o cileulo da remuneragio
dos equipamentos € de 5% ao ano,

6.7

Desaa forma remos que a remuoneragio dos
equipamentns ¢ calculada por:

Re = Ir ¥ 0,0% = Cr$/carra X amy

onde:

Ir = importincia a emuncrar corrigida,

Par quildmetro, temos:

Re (Cr$/carmo X ano)

= Cr¥/km
PMA

Mo cllculo da revisio tarifina de novem-
bro de B4, o valor da imporeineia a remuncrar
(Ir), relativa aos equipamentos, correspondeu
10,82% do valor do veiculo novo com pneus.

Licenciamento

Para a despesa refativa ao licenciamento do
veiculo, considera-se somente o valor do
Seguro Obrigatbrio. Pelo Decreto-lei Federal
n? 2068/83, foi sholida 2 mxa relativa 4
TRU para os vefculos de transporte urbano

de passageiros.
Licenciamento = Valor do Seguro Obn =
gatbrio/carro X ano
Par quilmetro: M
PMA

Pessoal + Encargos

Esse item € o mais imporante no custo do
transparte. No reajuste de novembro de 84,
pesou cerca de 54,73% do cuseo final, sendo
que 2 porcentagem relativa a0s motoristas ¢
cobradores corresponden a 73,42% do ol
do custo de mio-de-obra.

Em Sio Paulo, através de porearia, foi
estabelecido que as empresas operadoras
deverio dispor permanentemente, no scu
quadro de funciondrios efetivos, dois moto-
ristas ¢ dois cobradores para cada Gnibus da
from em cfctiva operagin, Os custes dessa
pritica sfo repassados d tarifa, através do fator
de utilizacio.

A finalidade dessa norma € de aprimorar a
qualidade ¢ a seguranga do servigo, pois com
isso & evirada a "dupla pegada” e os "carmos
diretos"y em que os motoristas teabalham
miis de uma dezena de horas seguidas.

Pama o cileulo do custo da mio-de-obm +
encargos em Sio Paulo, os dados sio levan-
rados das folhas de pagamentos das empresas,
por catcgoria funcional, como mostra o
Anexa V da Parte 1l do presenie trabalho.

Sio levantados os valores correspondentes
s horas normais, descanso remuncrado,
horas extras, adicional notarno e fénas,

Em seguida é calculado o saline médio de
cada caregoria, a partir do qual s calcula o
custo = Cr§/carro X ano, por categoria
funcional, como mostra 0 Anexo VI da Parte
1L

Para & ter o custo por quildmeiro, divi-
de-se pelo PMA, o5 valores acima menciona-
dos.



Dado o peso do valor do irem Pessoal +
Encargos no custo final do transpore, cui.
dados cspeciais devem ser tomados na apu-
ragio dos dados levanrados,

E exigida de cads empresa, cipias das guias
de recolhimenta do IAPAS ¢ do FGTS, a fim
de verificar a veracidade dos dados relativos
10 pagamenio do pessoal.

Outro ponto importanie, £ a consideracio
dos Encargos Sociais que incidem sobre a
mio-de-obra, que sfo: Encargos Sociais
Dircros € Encargos Sociais Indiretos.

Para os Encargos Sociais Driretos, sio
considerados unicamente os exigidos por lei,
como s¢ verifica no quadro 6.7A

Observamos que as férias ndo incidem no
cdmputo acima, pois as mesmas ji constam
das folhas de pagamento e, os salirios sio
calculados com base em doze meses, como se
verifica no Anexo VI da Pagee 11,

s Encargos Sociais Diretos que incidem
sobre as folhas de pagamentos sio, pois, da
ordem de 42,15%.

Para o cilculo das incidéncias dos Encargos
Sociais Indiretos, correspondentes aos artigos
9 da Lei n® 6708/79, ¢ 22 do Regulamento
do Fundo de Garantia, bem como o Auxilio-
Enfermidade e 0 Aviso Prévio, levantam-se os
valores relativos a esses encargos direamente
das folhas de pagamento. Determina-se a
scguir 2 incidéncia percentual desses valores,
com relagio a0 custo total da folha de
pagamento,

Ma Parte I1, no cdleulo de novembro de 84,
vemos que a incidéncia dos Encargos Sociais
Indiretos, foi de 0,83% sobre o valor total das
folhas de pagamenro.

Dessa forma, a porcentagem relativa aos
Encarges Sociais Diretos 4+ Indircros, que
incidiu sobre os salirios médics de novembro
de 84, loi de:

Encargos Diretos ... .......... 42,15%
Encargos Indireros .. ... ... 0.83%
2,98

Esse valor € bem inferior a0 preconizado
pelo GEIPOT/EBTU (1), no manual ji
citado, que £ de 8%,

Ainda com relagio ao item pessoal ¢ para
efeito de comparagiio, aprescntamos no qua-
dro 6.78 os fatores de utilizagfo admitidos
em Sio Paulo ¢ pelo GEIPOT/EBTU (1)
com relagio o Fiscal/Despachante e Pessoal
de Manutenciio.

Um Gltimo ponto a considerar, no item
pessoal, com relagio ao Manual do GEI.
POT/EBTU (1), ¢ que o mesmo admire que
a despesa do pessoal administrativo corres-
ponda até 10% das despemas do pessoal de
operagio mais manutengio.

No chleulo wrifirio de novembro de 84, a
despesa com pessoal administrarivo, levan.
tada das folhas de pagamento corresponden a
769% das despesas relativas a0 pessoal de
aperagio mais manutengio,

6.8 Despesas Gerais de Administragfo

QUADRO B6.7TA
Eﬁpﬁs BN R o b,lj*{'}
BGTR . v iinienns B.00%
I!'v&tiﬂ-:ﬂ P Y 5_}}1
FGTS do 13 Salirio . .. 067%
42,13%
(*} TAPAS:
eSalitoeBamilin i v saaee s i b i ias . d00%
@ Salinio-Maremidade CEI R T B R e e 0008
0 135G (TIPS oo iinaiin simn i s s s asics s 0,75%
& Previdlncta Rurk]l .oivnuuivnins sunessnsssossss 2.40%
® Salinio-Bducagio .. ... e 2,50%
® Seguro-Acidentesde Tmbalho ... ... .. .. ... ... ....... 250%
TR A e L e S e L s o el 0,20%
EEMAL v T e T i e R s v ek 1,00%
OB s e T e T O S T o T e A e e R 1,50%
25,15%
QUADRO 6.7B FATOR DE UTILIZACAO
SA0 PAULO (1) GEIPOT/ERTU
Fiscal/ Despachante 0,2599(2) 0,1
Manuiencio 0,3807(3) 08
(1) Dados levantados por ocasifio do cdlculo wrifirio [3) Carcgorias:
de novembro de 84 Manutengio-qualificads ... 0,320 func/carro
{2) Em Sio Paulo as catcgorias sio: Manutencio-ndo qualificsda . 0,0631 func/carro
Fiscal ...ooooviviinnnnn.. D766 func/earm Carroceria-qualificada ... .. 0,0386 func/carro
Inspetor ..., 00196 funcicame  Carroceria-ndo qualificads ... 0,0302 func/carro
LT T A 10,0637 func/caro Pido ..........ccocoo0... DI0ME Func/earro
0,299 func/carro 03807 func/ carmo

OBS.: A divisio em catcgorias, acima, € devido 4 diversidade de salirios entre elas

Mas despesas gerais de administragio sio
computados os demais custos necessdrios 4
administragio dos servicos, mis como: mare
rial de escritbrio, impostos (menos o Impos-
to de Renda), telefone, dgua, forga etc,

Em Sdo Paulo esses valores sfo levantados
dos balangos das empresas. Sio divididos
pelas froms respectivas para o cileulo dos
custos em Cr8/carro X ano, ¢ em scguida,
corfigidos por indices convenientes, para 2
arualizacio dos mesmos.

Os valores a serem levantados correspon-
dem aos scguintes codigos do Balango Mo-
delo CIP (3):

o Cbdigo — 25340 - Agua, Energia Elérrica ¢
ourros Servigos Plblicos.

e Codigo - 25360 - Imposto Predial ¢
Territorial

o Cadigo - 25370 - Manutengio das Insta-
lagbes

e Codigo — 25380 - Seguro das InstalagBes
@ Codigo — 31210 — Material de Escritbrio ¢

de Limpeza ¢ Conservagio de Uso Admi-
nistrarivo.

e Chdigo 31340 — Consulroria, Auditoria ¢
Assisténcia Jurfdica-Conudbil,

o Chdigo — 31350 - Impostos ¢ Taxas na

Area Administrativa (menos 155, ISTR ¢
Imposto de Renda), (*)
o Codigo — 31390 — Gastos Diversos {quan-
do sio especificados),

(") Em Sdo Paulo as empresas ndo pagam o
IS5,

O valor Cr$/carro X ano correspondente
30 consumo de dgua ¢ encrgia clétrica
(cbdigo 23340), € corrigido pelo custo
KWH, ¢ os demais, pelos (ndices das
ORTNs.

A soma desses valores dd o custo atualizado
em Cr§/Carro X ano, pars as despesas gemis
de administragio,

Por quilimetro, remos:

Despesas Gerais de Administragio =

Cr$/carro ¥ ano

= Cr$/lm
PMA

O GEIPOT/EBTU (1), no manual ji
dtado, admite que essas despens
dam a 2% do valor do velculo novo com
prcus.

Ma revisio tarifitia de novembro de 84,
com dados levantados dos balangos das
empresas, observou- que cssas despesas
foram igual a 114% do valor do vefeulo
padrio, com pncus,
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6.9 Consumo de Pegas ¢ Acessdrios

Em Sfo Paulo, o valor relativo a0 consu-
mo de pegas © acesshrios & levantado dos
balangos das empresas, cujo chdigo do Mo-
delo CIP (5) é o de niimero 25210,

Dividindose os valores encontrados pela
frora de cada empresa, e corrigindo pelo
Indice de Pregos da Mercedes-Benz, temos
o custo atualirado do consumo de pegas e
acessbhrios, em Crd/camo ¥ ano.

Por quildmetro, temos:
Custos Pegas ¢ Acesshirios =

Cr$/carro ¥ ano
- ———— = O}/ km
PMA

Para esse item o GEIPOT/EBTU (1)
admite um valor de aré 10% do prego do
vefeulo nove com pneus.

No caso de 5o Paulo, por ocasido da
revisio de tarifas de novembro de 84, eisa
porcentagem atingiu a 4,59% do valor do
wvelculo padrio com prcus.,

6.10 Despesas de Manutengio do Veiculo

Os valores co ndentes a esse item,
sio também levantados dos balangos das
CMprCss.

Mo Modelo CIP (3) ainda urilizado, esscs
valores correspondem aos cbdigos de nii-
MEros;

® 29230 — Material de Capotaria, de Lan-
ernagem ¢ de Pintura

e 25200 = Outros Mareriais (quando sio
especificados)

@ 25310 — Recondicionamento de Motares
¢ Pegas por terceiros

& 25320 — Capotaria, Lanternagem e Pin-
tura, por terceiros

® 25390 - Quiros custos de Manurengio de
Vefculo (quando especificados)

Dividindo 2 soma dos valores levantados
dos balangos das empresas pelas respectivas
froms ¢ corrigindo-se pelo lfr:ﬂu: de Pregos
da Mercedes-Benz, temos o custo atualiz-
do das despesasde manurengio do velculo,
em Cr$/carro X ano,

Por quildmetro, temos:
Despesss de Manurengio do Velculo =

Crd/carro ¥ ano
PMA

O GEIPOT/EBTU (1) nio considera
scparadamente estg item.

Ma revisio do cilculo da rarifa, em
novermbro de 84, esse item correspondeu,
em 580 Paulo, a 1,63% do prego do vefeulo

padrio com preus.
18

7. Cllculo da Tarifa

Apbs o cilculo de cada um dos itens, compo-
nentes do custo do transporte, serd feito o
resumo dos custos, conforme se observa no
thpico 11 da Parte 1L

Tendo-se assim o custo total par veleulo/km, o
custo por passageiro £ caleulado pela divisio
desse custo total pelo IPK, como s observa no
thpico 12.1. da Parte IL

MNio havendo nenhuma corregio a ser fein,
devido desconto de passagem, csse serd o custo
final por passageiro. Caso contririo, eferua-se as
corregies necessirias, devido aos descontos nos
preqos das passagens, tendo assim o custo final
comao se observa no Thpico 12.2 da Parte 1.

O GEIPOT/EBTU (1) considera o nilimern
equivalenic de passageiros transportados, face os
descontos havidos. Dessa forma, ndo € feira 2
corregio do custo calculado por passageiro.
{Paree 11 — Thpico 12).

Parte || — Anexo

Célculo da Tarifa no
Municipio de
Sdo Paulo -
bro/1984

A presente revisio do cllculo da rarifa do
tmnsporie urbano da Cidade de Sio Paulo, a
vigorar em novembro de 84, inclui todos os
companentes do custo de transporte.

Para efeiro do cilculo sio considerados os
dados de custos ¢ os dados operacionais das
empresas contratadas, estes levantados pela
Companhia de Engenharia de Trifego - CET:
Percurso Médio Anual - PMA = 63.438 km
fndice de Passagriros por Quildmetro —1PK =
3,378

1 - Parimetros Bdsicos para o Célculo
1. Vida Util do Vefculo

A vida firil do veiculo, considerada para efeito
do clculo da depreciagio ¢ remunengio do

capiral, £ de 8 anos.
2. Composigio da Frota por Faixa Eviria

O dilculo da composicio da frota por fabx
etiria ponderada, consta do Anexo 1L

3. Idade Mé&dia da Frota

A idade média da frota das empresas contrata-
das € de 6 anos, sendo que a frota ol levantada
em agosto de B4, cr composta de 6290 vefculos,
Ver Anexo 1.

4. Composigio da Frota por Tipo de Onibus

Fan o estabelecimento do Vefculo-Padeio foi
considerada a composigio da frota por tipo de

dhibus, levantads das empresas contritadas,
referente 3 froma existente em agosto de §4,
conforme consta do Anexo 1,

e dnibus tipo manobloco — 26%

& Gnibus tipo encarogado — 74%

5, Valor do Velrulo-Padrio
4.1 Veiculos Novos {pregos de 16.10.84)

o Monobloco 0-364-11R - URB, - Mator
OM-352 19 Cr$ 102,349,930

o Encarmgado:

Chassi MB-OF 1113/84 Cr$ A8.686.212

Carroceria CAIO Cré 33.580.000
Cr 82.266.212

5.2 Valor da Rodagem

@ Prcus D00 X 20 » 12 lonas  Cr§ 393,980
o Cimaras Cr$ 28.841

Considerando 6 pneus ¢ 6 cimaras, temos

um valor total para a rodagem de
Cr$ 2.536.926

5,3 Custo do Vefculo-Padrio

1, Com Pneus (v)
% de monobloco — 269%
% de encarrogado — 74%
v o= 026 ¥ 102349950 + 074 X
B2.266.212
v = 26610987
= Cr§ 87.487.984

+ 60876997 =

b. Sem Pneus (vg)
vo = H7.487.984 - 2536926 =
= Cr$ 84.951.058

6. Indices Econdmicos

Parz o cilculo foram wtilizades os seguinies
Indices Econfimicos:

6.1 Tndices de Evolugio de Pregos da Merce-
des-Benz (fornecidos pela CMTC)

e 1983
Jub oidvennsaaraa s inaysne 10624
ABD. . roiresrsnnrisasrsrrinnais 1,072
. T A - ¥ 1,098
| AR Gl -o e N 1,076
MY, ool dwiieeaslmaseivess 11126
Dol 16 e s S e e 10672

o 1984
j R R L1126
BT oo s S ey b e s e m 10784
ML .oinssnseiinnsnnsnenedsnabls 1.1%
T S A SO S e Zeo
Rlabis (1 s ph e L AR R s 12114
JUAL oL e Feto
[ e 1,24
AR, .oniiiiinnrrrsirassnnany 1,16
BB i A AR R A T T fero
OE vicvesissnannnroisasaasias 1,242%



Fator de Corregiio de Julho de &3 3 Outubro de
8= 47725

6.2 Caoluna 13- F.G.V.

fndice Coluna 13 FG.V, (Julho de 83 =
4.0644
fndice Coluna 13 F.G.V (Agosto de 83) =
128714

Projegio de Agosto a3 Ourubro de 84:

Maio/84 94493 » _
Jun/gd 10.2333
Jul/gd 116976
Ago./84 12871 4

84,0
A= 14643
A= 117138

jdzzi

X - .l-."i_znl._ 1.140,7/més

Setembro = Agosto + 1.140,7 = 12.871 4
+ L1407 = 14.012,1
Outubro = Setembro + 1,140,7 = 14.012.1
+ 1.140,7 = 15.152.8

s = et

63 ORTN

=3,7282

ORTH — OUT/B4  17.867,00

ORTN — JUL/83 434,05 ~ 29233

64 KWH
OUT/Bd 111,39
JOL7as = 3w~ 7%

6.3Indice PINI — Revista Construcio em Sfo
Paulo

Projecio de Setembro a Outubro de 84
JUN/84 = 89050
JUL/84 = o4d1,2 D =3362

1602,3

i's

= 5341
OUT./84 = Sct/81 + 3341 = 105073
+ 334,01 = 11.0414

QLT84 _hoid

T R 129289

I1 - Itens Componentes do Cusio
1. Custos Varidveis

1.1 Combustivel
1.2 Lubrificantes

1.3 Rodagem
2. Custos Fixos

2.1 Diepreciagio do Velculo
1.2 Remuneragio do Capital
@ do Velfculo
o do Almoxarifado
o das Instalagies
o dos Equipamentos
23 Licenciamento do Velculo
24 Pessoal + Encargos
2.3 Consumo de Pecas e Acessbrios
2.6 Despesas Genis de Administragio
27 Despesas de Manutengio do Vefrulo

L1 = Cilculo dos Custos Varigveis

1. Combustivel

O consumo especifico do combustivel, levan-
mdo pela CMTC ¢ utilizado pam o dilculo € de
03759 I/km.

Custo por litro = Crf 9123308

03759 X 9123308 = Cr§ 342,9451/km

2 Lubrificantes

Os dados relativos a0s consumos especficos
dos lubrificantes e dos custos Cr$/kem, foram

-H]
AGO./84 = 9982,2 g i }‘nﬂ levantados pela CMTC, conforme mostra o
SET./84 = 10507 3 ' quiﬁn?,nqulhpmummmﬂdfhmdm
L6023 MRS,
QUADRO 2
CONSUMOS FRECO
THRIS ESPECIFICOS uNITARID O/l
Olleo do Carrer 0006491 1/ km 3.081,19 20,0000
Olco de caixa + wrans 000591 1/km 1.568.90 27,1092
Oleo de Prein 0000134 1/km 700590 09435
Grixas 0000213 kg/lm 491260 1464
Crf 24,1011/km
QUADRO 3.4
ITENS QUAMNT., CONSUMO PRECO Cef/km
ESPRECTFICO UNITARIO
Pncus [ 0,000009732 393,980 21,8733
Ciimaras & 0,000000232 medl 1,5976
Recapagens 19,348 0,00001 1289 Fi0on 16,3999
Crg 40,0208/km

3. Rodagem

Com relagio 2o item rodagem, dada a dispari-
dade dos consumos apresentados pela CMTC e
TRANSURB, a Comissio Municipal de Tarifas
concluiu que o consumo 3 ser adonado pars o
dilculo, fosse resultado de uma ponderagio dos
consumos apresentados, pela participacgio da
frora da CMTC ¢ das empresas conrraradas, no
sistermna.

Participagio da frota:

MG v e 29,60%
@ Empresas Contratadas .. ....... T040%
Consumos levanrados pela CMTC

® Pnecusnovos .,............. 22956 km
@ Pncus recapados . ........... 18,889 km

e niimero médio de recapagens . 4.3

Consamos levantados pela TRANSURB

® Pneusnoves ............... 18405 km
® Prcus recapados ..., ....... 18,071 km
o niimero médio de recapagens .. 4,98

Pncus novos = 22,996 3 0,296 + 18405

X 0,704 = 19.752 km

Pncus recapados = 18 889 X 0,296 + 18.071
X 0,704 = 18313 km

n® de recapagens = 45 X 0,296 4+ 498 %
0,704 = 4 837

3.1 Vida Odl Adotada:

® PCUS NOVOS . .vovvvnene... 19732 km
® pneus recapados ... ... 18313 km
3.2 Vida Uil Toal
® PRCus Hovos ............. 19.752 km
-pncmm::pﬁus-
=4837 X 18313 = 88580 km
108.332 km

3.3 Cocficientes de Consumos Especificos

® pncus ........=__1 0000009232
108322
@ [eCapagens ... 1 _ 0000001289 (*)

84380

(*) Para efeiro de cllculo do custo/km,
consideramos 4,837 recapagens em qua-
o pocus, dando um towml de 19,348

rocipagens.
Para as Cimaras, consideramos o mes-

mo consumo dos pocus novos.
34 Custo por Quildmetro
O quadro 3.4 apresenta os consumos especifi-

cos relativos 3 rodagem, bem como os custos por
Crd/lm,
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IV - Cileulo dos Custos Fixos
1. Depreciagio do Vefculo

A depreciagio do veiculo foi calculada consi-
derando a participagio da frota por faixa etiria
ponderada. conforme Anexo I11, resultando um
Coeficiente de Depreciagio igual 4 0,0129.

1.1 Vida Gril ¢ Valor Residual do Vefculo
(Ve)

Pars o cilculo da depreciagio, conside-
rou-se come sendo de B anos a vida Gl do
vefeulo, ndo sendo depreciado os velculos
com mais de B anos de idade,

Para o cileule do Valor Residual, foram
tomados o3 pregos de mercado dos velculos
Monoblocos ¢ Encarrocados de 8 anos de
idade - Anexo 1V - ¢ ponderados pela

participagio na frota:
e Monobloco (1976} ... Crf 10.000.000
e Encarrocado (1976) ... Cr$15.000.000

Prego do veiculo-padrio com 8 anos de
idade (Vg)
Vig = 10.000.000 X 0,26 + 15.000.000 X
0,74 = Cr$ 13.700.000

Valor do veiculo padrio com prcus (v)
V = Cr$ 87.487.984
Valor Residual (Vr)

87.487.9384

1.2 Cllculo da Depreciagio

Coeficiente de Depreciagio (Cd) — Anexo
11,
Cd = 0,07129
Prego do Velculo-Padrio sem Peus (Vo)
Vo = Cr$ B4.931.058
Depreciagio Anual (Da)
Da=Cd X Vo
Da= 007129 X 84,951,058 =
= (Crf 6.0%,161 /caro X ano
6.056.161

il =
por qu MﬂrﬂW

=Cr$ 954658/ km

2. Remuneragio do Capital do Vefculo (Rv)

Para o cilculo da remunemgio do veiculo foi
considerada 1 composicio da frora por faixa eriria
ponderada, resultando um Coeficienre de Remu-
neragio igual 2 0,28736, confarme Anexo [11.

2.1 Cileulo do Coeficiente de Remuneragio

para o5 velculos com mais de 8 anos de
idade

A frota com idade superior a 8 anos s
distribue da seguinte maneira:

20

ano de fabricagio - de 1964 2 1970 ...,

61 veiculos
ano de fabricagio - de 1971 a 1973 :
1.534 wefcolos

ROTR]. s vosimncnintapst 1.50% wefculos

Como o nimero de vefculos relativo ao
perfodo 1964 a 1970 € desprezivel em
relacio ao toral de velculos com mais de 8
anos de idade, adotamos o seguinte critério
para o cilculo do Cocficiente de Remune-
ragio (Anexo [11), pira os velculos com idade
superior a § anos:

- Vefculos Encarmogado:

ano de fbricagio 1973 - valor -

Cr$ 12.000.000 (*)

ano de fabricagio 1971 - wvalor -

Crd 3,000,000 (*)

- Velculo Monobloco:
ano de fabricagio 1975 - valor —
Cr$ £.000.000 (*)
ano de fabricagio 1971 = valor -
Cr$ 4.500.000 (*)

(*) Anexo IV - Tabela de Pregos dos
Vefculos Usados

Determinouse um prege médio para o
velculo com mais de 8 anos de idade, consi-
derando a participagio percentual na froc de
cada um dos tipes considerados, comao segue:
Encarrogado — 74%

Monobloco — 26%

.74 12.000.000 :' 3.000.000 0,26

§.000.000 + 4.500.000 _ ¢ 7.015.000

F
_J915.000 _
Taxa de Remuneragio 5 487 581 0,097

Cr$ 87.487.984 = prego do vefculo novo
com preus

Com essa Taxa de Remuncragio, calcu-
lou-se o Coclicicnte de Remuneragio -
Anexo 111 = igual 2 0,02295, para os velculos
com mais de 8 anos de idade.

2.2 Célculo da Remuncracio do Vefculo
(Rv)

— Cocficiente de Remuneragio (Cr) — Ancxo
111:
Cr = 0,28736

- Prego do Vefculo Padrio (Vo) -
sem Fl'l-l:‘l.lli
Vo = 84,951.038

- Importincia a Remunerar (Ir)
Iv = Cr X Vo
Iv= 0,28736 X B4.931.03B =

= Cr§ 24411536

- Remuneragio Anual do Vefculo (Rv)

TAXA = 12% a2,

Rv=Iv X 0,12
Ry = 24.411.%36 X 0,12 =
= Crd 2920384/ /carro X ano

2.929.384

— AT?
G438 Crd 46,1771/km

por quilimerro =

3, Remuneracio do Capital do Almoxarifado
(Ra)

Foram levanmados os dados disponivels dos
balangos de 1983, de 31 empresas, sendo que a
Leste-Oeste ¢ Sdo José foram consideradas em
conjunto. Dal o nimero de amostras (n = 30)

Calculou-se para cada uma o valor Cr$/carro
% ano, relativo ao itcm almoxanifado.

Chdigo do Balango Madelo - CIP 01210

Muma primeira tenariva caleulou-se a média
desses valores, obtendo-se:

n = 30 (n? de amostras)

¥ = (Cr§ 460.783/camro X ano

0 = 28755 (desvio padrio)

X+ 0= 748337

Limites

x— 0= 173,220

Tomando-se os limires acima ocorreu o
expurgo de scte amostras, obtendo-se com a nova
média, um melhor desvio padrio,

n = 23 {n? dec amostras)

% = Cr$ 465.740/carro X ano

O = 154343

Awalizando o valor da segunda média pelo
Indice Mercedes-Benz de Jul./83 3 Our./84, cujo
valor € igual 3 4,7725 (veritem | - 6.1), remos 3
Importincia a Remunerar (Ir):

Ir = 465.740 % 4,772% = Cr§ 2.222,744/carro

¥ ano

A Remuneracio (Re) considerando a Taxa de
12% a0 ano seri:

Re = 2.222.744 > 0,12 = Cr§ 266.729/carmo

Xoano

265,729

por quildmeiro = = Crd 4,246 km

63 438
4. Remuneragio das Instalagies (Ri)

Para o clculo do investimento 4 ser remune:
rado partimos da cxpressio ji utilizada nos
cilculos anteriores, a partir de maio/83:

Tr= 551 % CA 4+ 18,16 ¥ CO + 7,76 CE
ande;

8 CA = valor médio do m® da drea construdda
para Administragio,

& CO = valor médio do m? da drea construida
para Oficina

e CE = valor médio do m? de drea de Estacio-
namento

® Os coeficientes 5,51 — 18,16 — 74,76 — repre
sentam as respectivas Areas em m2/carro

Pelo estudo do DER/SP, no qual foi desen-
volvida a metodologia para o dilculo do investi-



mento 3 sf remunerado para as Instalaghes,
tinhamas em junho de 81 os valores seguintes:

o CA = Cr$ 16.395,50/m*

o CO = Cr$ 9.430,80/m?

e CE = Crf 1.000,00/m® + Cr$ 1.300,00/m?
{para o Pavimento)

Corrigindo-se 08 valores de CA, CO e do
Pavimento pelo Indice PINI de outubro de 84,
da Revista Construgio em 580 Paulo, e o valor
da CE pela ORTN de ourubro de 84, remos:

out/84 110414

Indice PINI: = 12,5283 (*)

jul/g1 BR1 3
out/84  17.867,00

ORTN ; e——— i —— 17,0888
jul/81 1.045,54

(*) veritem I - 6.5

Os pregos cormigidos sio portanto;
e CA = 16.393,50 X 12,5238 =
= Cr$ 205.367/m?

o CO = 943080 X 12,5238 = Cr$ 118,128/ m?
e CE = 300000 X 17,0888 + 1.300,00 X
12,5258 = Cr§ 70.035/m?

A importineia Ir a ser emunerada &

Ir = 531 X 205367 + 18,16 X 118128 +
74,76 ¥ 70.055

Ir = Crf 8.514.088

Remunecragio das Instalagies {Ri)

TAXA = 5% aa.

Ri = Ir X 0,05

Ri = 8.514.088 X 0,05 = Cr$ 425.704/carro

* ano
425.704
por quildmetro = ——— = Cr$ 6,7106/km

63.438

5. Remuneragio do Capital dos Equipamen-
t0s (Re)

Foram levantados os dados dos balangos de
1983, de 31 empresas, sendo que 2 Leste-Oesee ¢
Sio Jost toram consideradas em conjunto, sendo
entio o niimero de amostras n = 30,

Cidigas do Balango Modelo CIP - 03220 -
05250

Para cada uma, calculou-se o valor Crd/carmo
¥ ano, relativo ao item,

Muma primeira tenrativa calculou-se 2 média
ios valores, obtendo-se:

i = 10 (n® de amostras)

¥ = (Crf 270.640/carro X ano

0 = 225,560 (desvio padrio)

X + 0 = 496,200

Limires

X—0 = 43.080

Calculando-se nova média entre os limites
acima, obteve-se uma segunda média, com
melhor desvin padrdo, ocorrendo um cxpurgo de

OIS AMOSTrS:

n=32
¥ = Cr$ 191829 /curro X ano
0= 01,200

Arualizando 3 segunda média pelo Indice da
Coluna 13 da FGV, obtém-s¢ a importincia »
remunerar, cormgida para Outubro de 84,

O Indice de Correglo € igual a 3,7282 (veritem
1-62)

Importincia a Remunerar (Ir)

Ir = 191.829 X 37282 =

= Cr§ 715177/ carro X ano

A Remuneragio (Re), considerando a Taxa de
5% 20 ano, serd:
Re =005 X 713,177 =
= Cr$ 35.739/caam X ano

35,759
por quildmetr = ——— = Cr§0,5637/km
63,438

6. Licenciamento do Vefculo

Pana o licenciamento do vefculo consideramos
somente o valor do Seguro Obrigathrio, pois que
pelo Decrero-lei Federl n® 2068, foi abolida a
taxa reclativa 4 TRU, para velculos de rans-
porte urbano de passageiros.

Licenciamento = Cr$ 196,536/ carro ¥ ano

196,536

por quildmetro = = Cr§ 3,0981/km

63.438
7. Pessoal + Encargos
7.1 Levantamento dos Saldrios Pagos

Para o cilculo desse item, foram levantados
par carcgoria funcional, o toral de salirios e o
niimero de funciondrios, referentes a0 més de
agosto de 84, de 35 empresas contraradas,
conforme Anexo V. Os salirios compreen-
dem a3 horas normais, extras, descanso
remunerado e adicionais notumo e frias.

Pata fins de cilculo dos encargos sociais
indiretos, foram levantadas as importincias
corespondentes aos pagamentos de auxdlio
enfermidade, artigo 22 do FGTS ¢ do amigo
9 da Lei n® 6708/79.

Foram calculados os fndices de funciond-
rios por carro ¢ o salirio médio de cada uma
das categorias funcionais, sendo que no
cilculo foram considerados dois mororistas e
dois cobradores por carro.

7.2 Encargos Sociais
Para o cllculo dos encargos sociais dire-

tos, foram considerados os realmente exigi-
dos por lei, como segue:

AR s iimsivarihn s e 25,15% (*)

205 v TP A e 8,00%

139 Salirio .....covvnnnnins B33%

FGTS do 13¢ Saldrio ........ 067%
2,5%

(*) IAPAS ¥
INPS ek e b 10,00
Salfric-Famflia ................ 400
Saldrio-Marernidade ..., .. ... 0,30
137 salirio (INPS) ............ 0,73
Previdéncia Rural ............. 2,40
Sliro-Bducagio .............. 2,50
Seguro-Acid. Tmbalho ..., ... 2,50
MCEA: it 0,20
BERTAL o i Tl 1,00
;) R llj[l

25,15%

Parm o cllculo dos encargos sociais indi-
retos foi feito um levanamento no més de
agosto de 84, das importincias relativas aos

pagamentos do:
Auxilio Enfermidade ... Cr$ 28.9%0.980
J'crtign 22do FGTS ..., Cr8 52.554.897
Artigo 97 da Lei n?
G6T08/79. .. iiviinnniias Crd 121959
* Cr$ B1.636.845
* A pantir de maio de 85 passou-sc a consi-
derar ambém o aviso prévio.
Encargos Indiretos ..... Cr 81.636.845
Total das Folhas de Pagamento =

= Cr§9.786.423.399 (*)
(*) Exclufdo Dirctores

% dos Encargos Indircros =

- —BLOIGBD _ g pogye
9.786.423.399

A porcentagem dos encargos diretos mais i
dos encargos indirctos que incide sobre os
alirios médios de agosto de 84 & pois:

Encargos Diretos ............. 42.15%

Encargos Indirctos 0,83%

Total dos Encargos = 42,98%

7.3 Cilculo do Custo = Pessoal + Encargos
O cilculo do custo Cr$/carre X ano
para cada uma das caregorias funcionais é
apresentado no Anexo VI, onde € explicitado
os cileulos efetuados, tendo-se chegado a um
valor de Cr$ 50.987.984/carro X ano, para o
tomal do item Pessoal + Encargos.

30.5987.

803,7451
G Ceon

por quildmetro

No Anexo VI esth calculado o custo
Cr/km para cada uma das caregorias fun-
clonais.

8. Consumo de Pegas ¢ Acessbrios

Tomou-sc os dados de balangos de 1983, de 31
empresas, sendo que a Leste-Oeste ¢ 5o José
foram consideradss um conjunto, resultando

uma amostragem de n = 30,
Cédigo do balango modelo — CIP - 25.210
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Pars cada empresa calculou-se o valor Cr§/car-
o X ano.

MNuma primeira rentativa calculou-se 2 média
dos valores, obrendo-se:

n = 30 (n? de amostras)

X = Cr} 801,901

0 = 302.096

X+ 0= 1103997
Lirmites

Xx— 0= 499805

Calculando-se nova média entre os limites
acima, obreve-se uma segunda média, com

melhor desvio padrio, resultando:

n= 211
% = Cr$ 841.831/carro X ano

0 = 169.571

Arualizando o valor da scgunda média pelo
Indice Mercedes-Benz de julho de 83 2 outubro
de 84, cujo valor € igual 2 4,7725 (ver item | -
6.1), temaos:

B41.851 X 4,7725 = Cr§ 4.017.638/carro X ano
4.017.638

—= Crf 63,3317/ km
63,438

por quildmetro =

9. Despesas Gerais de Administragio

As despesas gerais de administragio se
compbem de duas parcelas:
- Energia Elérrica — Agua e ourros Servigos
Piblicos (cbdigo 25.340 — Balango Modclo -
ciP

- Despesas de Material de escritbrio, material
de limpeza, impostos (menos o Imposto de
Renda) e outrs despesas gerais (codigos 25.360 -
25370 — 31.380 — 31,340 — 31.350 - 31.390 -
31.210 - Balango Modelo CIP)

9.1 Encrgia Elétrica — Agua ¢ Outros Ser-
vigos Pablicos

Tomou-se inicialmente os dados dos ba-
langos de 1983, relativos a 28 empresas, sendo
que a Sio Jost e Leste-Oeste foram conside-
radas em conjunto, resultando uma amostra-
gem n= 7.

22

n=27
¥ = Cr$§ 38.273/carro % ano
O = 24,002

¥4+ 0 =822
Limites
=0 =13427

Tomando-se o5 valores entre o8 limites
acima, obtevese uma nova média:

n= 18
= Crf 56,972
0 = 10819

Arvalizande o valor da segunda média,

pelo KWH, de julho de 1983 a outubro de
B4, tem-se:

111,59
29,39

KWH — out/8d _
KWH — jul/s3

= 31,7969

O consumo por carmo X ano € pais:

56072 X 3,7060 = Cr§ 216317/carro X

ano

9.2 Despesas Gerais Administrativas

Para csse sub item foram levanmados os
dados disponiveis dos balangos de 1983, de 31
empresas, sendo que a Leste-Oeste ¢ Sdo José
foram cansideradas em conjunto. Dal o
niimero de amostras (n= 30).

Calculou-se para cada uma o valot
Cr3/carro X ano, relativo a esse subitem.

Muma primeira tentativa calculou-se a
média desses valores, obtendo-se:

n = 30 (n? dc amostras)
% = Cr$ 278848/ /carro ¥ ano
0 = 226623 (desvio padrio)

% 4+ 0= 505.471
Limites _
x— 0= 35222%

Tomando-se oz limites acima, ocorreu um
expurgo de seis amostras, obtendo-se uma
nova média, com um melhor desvio padrio,

n= 24
x = Crf 198.275/carro X ano
0 = 02700

Atualizando o valor da segunda média pela
ORTN, de julho de 1983 a curubro de 1984,
cujo Indice € igual 23,9233 (ver item 1= 6.3),
femos que o custo por cirmo X ano é:

198,275 > 39233 = Cr$ 777,892/ carrn X ano

9.3 Total das Despesas Gerais de Admi-
nistragio

subitem 9.1 Crf 216.317/carro X ano

Cr$ 777.892/carro X ano
904,209/ carro X ano

subirem .92
Toral

994.200
63438

por quildmetro = = 15,6721/km

10. Despesas de Manutengio do Vefeulo

Faram levantados os dados dos balangos de
1983, de 30 empresas, sendo que a Les-
te-Oeste ¢ Sdo Josf foam consideradas em

conjunto, daf o nimerp de amostras n= 29,

Codigos do Balango - modelo CIP —
25.230 ~ 25.290 - 25.310 — 25.320 — 25.390

Calculow-se para cada uma das empresas o
valor de Cr§/carro % ano.

Numa primeira tentariva calculou-se a
média dos valores obtendo-se:

n = 29 (n® de amostras)
X = Cr$ 320414/ carro X ano
0 = 181.806

¥ 4 0 = 502.220
Limites
X — 0 = 138.608

Calculando-se nova média entre os limites
aima, obteve-se wma sgunda média, com
melhar desvio padrio, resultindo:

- 19
¥ = Cr$ 200557/ carro X ano
0 = 91798



Arualizando o valor dessa segunds média
pelo Indice Mercedes Benz de julho de 83 a
outubra de 84, cujo valor € de 4,7723 (ver
item 1 - 6.1, remos:

T M 4772 =
= Cr$ 1.429.636/carro X ano

1.429,
por quildmetro = 2225838 _ 1 27 5365

11. Resumo dos Custos

O quadro 11 apresenta o resumo dos custos
varidveis em Cr$/km ¢ dos custos fixos: indica
ainda o percentual de cada item sobre o total.

12, Cdleulo da Tarifa

12.1 Custo Calculado por Passageiro (c)

1.468,5718

c= = Cr§ 434,7459

33me

IPK = 3378 passag/km

12.2 Correglo para Escolares e Integragio
Passageiros:

Comuns = B7,06%
Escolares = 3 87%
Ineegrados = 9.07%

Correglio: 08706 X T + 0,0387 x%+
0,0907 X 3 X T =0957975 T
]

onde: T =Tarifa
0957975 T =

1
T=CX— =Cx1048
0,937975

12.3 Tarifa Calculada

T=10x 10438

T = 4347459 X 1,0438 = Cri

433, 7878/ passageiro

QUADRO 11A

I Custos Varidveis

1.1 Combuseivel ... ..

1.2 Lubrificantes ..... ..., _.

13 Rodagem ,..........

2. Custos Fixos
2.1 Depreciagio/vefoulo ..
22 Remunenigio do Capiral
221 Veleulo ...
222 Almoxarifado . .|
223 Instalaghes .. .
124 EBquipamentos .. ..
2.3 Licenciamento/velrulo ., ..
24 Pessoal -+ Encargos ...,

23 Consumo de pegas/ Acessbirios ..,

2.6 Despesas Gerais Adminiserar,

.7 Despesas de Manuten./vefculo | |

Crd/km

2945
24,1001
40,0208

—

Towl 1 4070670

Crdfcarro X ano
G056, 161

2929384
56729
425704

35,730
196,336
30.987.984

4.017 638
994.200

1.429.63

% S0BRE O
TOTAL

2333

1,64

2,73

772
93 4638 6,50
46,177 ENT
4,206 0,25
6,7106 046
05637 0,04
30981 0,21
BO3, 7431 34,73
63,3317 451
15,6721 1,07
22,5360 133

67.339.740  Tonl 11 1.061,5048 72,18

Toral

P11 =146857118 100,00
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ANEXO 1 IDADE MEDIA DA FROTA
EMFRESAS CONTRATADAS — AGOSTO/84
Ano Total Ponderado Faixa de Idade x Frot
Fabricagio Monobloso Rncarogsdo Total 1/3e2/3 Idade (Ponderada)
1984 43 103 146 264 0- 1 132
1983 80 273 353 432 j— 2 648
1982 175 416 591 623 33 1557,5
1981 181 506 687 672 3 4 2352
1980 84 558 642 670 4-5 3015
1979 129 596 725 m 5- 6 42405
1978 206 657 863 752 6~ 1 4888
1977 102 428 530 511 7-8 3832,5
1976 150 323 473 508 8- 9 4318
1975 308 270 578 502 910 4769
1974 126 225 351 279 10-11 2929,5
1973 40 96 136 112 1 -12 1288
1972 5 59 64 73 12 - 13 9125
1971 4 86 90 72 13- 14 972
1970 - 37 37 7 14 - 15 391,5
1969 - 6 6 8 15 - 16 124
1968 . 12 12 10 16— 17 165
1967 - 5 5 3 17 - 18 52,5
1966 - - . = 18 — 19 =
1965 = : E - 19 - 20 -
1964 & 1 1 1 20 - 21 20,5
Total 1633 4657 6290 6290 - 16.608
ldade média =28:608 = 5 82 anos
6290
ANEXO Il COMPOSICAD DA FROTA — AGOSTO/84 (+) nio é necessirio dividis
% de Participagio Divisio em % de Participagio Faixa de
Ano de Fabricagio N%de Onibus na Frota 1/3e¢2/3 por Faixa de Idade Idade
84 146 0,023211 0,023211° 0,041918 0-1
018707
83 353 0,056121 | s
:’}*gi:;'z“ 0,068734 =2
82 591 0.093959 L i
“-Egi“'j: 0,099046 329
a1 687 0,109221 e ﬂ_....:'.)_
“ﬂ"'“; 0.106836 3=
0340
80 642 0,102067 L i
000 0,106466 4-5
0,038421
79 125 0,115262 Rt
0,076841 0,122575 56
0045734
78 863 0,137202 e s
0,091468 0,119555 61
0,028087
7 530 0.084261 B iyl
0.056174 OpR140 i
0,025066
76 473 0,075199 [ S
0.050133 0,253630 <8
Antering 76 1280 0.203497 0,203497*
6290 1.000000 1000000 1.000000
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ANEXO 111

DEPRECIACAO E REMUNERAGAO POR FAIXA ETARIA PONDERADA

NOVEMBRO/B4
Vida Util = B unos
VR =0,15659
D=1-0,15659 = 0,84 341 (10tal a ser deprecindo)
FFaixa % de Participagio Taxa de Taxa de Coeficientes de
de
Idade por Faixa de Idade Depreciagio ) Remuneragio Depreciacio Remuneragio)
0-1 0041918 0,18742 0.81258 0.00786 0,03406
1-2 0068734 0,16400 0,64858 001127 0,04458
2-3 0099046 0,14057 0,50801 0,01392 0,05031
i-4 0, 106836 011714 0,39087 0,01215 0,04176
4-5 0,106465 009371 0,29716 0,00998 0,03164
5-06 0,122575 0,07028 0,22688 000861 0,02781
6-7 0,119555 0,04686 0,18002 0,00560 0,02152
T-8 0,081240 0,02343 0,15659 0.00190 0.01272
>8 0,253630 0,00000 0,09047 0,00000 0,02295
Total 1,00000 0,84341 0,07129 0,28736

Memébria e cilculo da Taxa de depreciagio

1) Td, -~336x 0,84341 = 0,18742

2) Td, nT:_—x 0,84341 = 0,16400

" ow e

1 =
) Tdﬂ =g X 084341 =0,02343

ANEXO IV
TABELA DE PREGO DE VENDA DE ONIBUS USADOS MB - MES DE SETEMBRO/B4

MODELO 1983 | 1982 | 1981 | 1980 |[197% | 1978 [ 1977 |1976 | 1975 | 1974 |1973 |197z | 19m | 1970
0-352-VE Rodovidrin 5.000 | 4.600
0-352-5T Urhano 4.500 | 4.000
0-362-VE Rodowirio 18.000 | 16.000 (14,000 §11.200 | 10.200 | 9.700(7.400 | 6.500
0-362-5T Lshano 14.000 | 12.00010.000 | 8000 | 6.000 | 5.000[4.800 | 4.500
0-355 20,000 | 18.000117.000 | 16,000 | 13.000 | 10,000 (8.000 | 7.000
Plataforma - 0-355 30.000 | 28.000 (22.000 | 18.000 | 14.000
0-364 — 11 R/2 40.000 | 37.000 | 35.000 | 31.000 [28.000

64 — 11 R/S 47.000 | 45.000 | 44.000 | 40.000 [35.000
0-364 — 12 RJ2 50.000 | 45.000 | 43.000 | 40.000 | 35,000
0-364 — 12 RIS 53.000 | £0.000 | 45.000 | 40.000 | 35,000
0364 - 13 R 65.000 | 60.000 | 55.000 | 50.000 |42.000
Plawforms - (-364-13 R 75.000 | 65.000 | 60.000 | 53.000 |[46.000
LPO - 1113 — Urbano 39.000 | 36.000 | 35.000 | 30.000 |25.000 | 18.500 | 16.000]15.000 | 12.000 | 10.000 | 8.000 |6.000 | 5.000 | 4.000
LPO - 1113 — Rodaviirio | 44.000 | 40.000 | 38.000 | 34.000 !29.000 | 24.000 | 21.000{17.000 | 14.000 | 11.000 | 9.0005.000 | 7,000 | 5.500
DH-1313 36.000 | 31.000 | 26.000 | 22.000 {18.000 | 16,000 | 13.000]12.000 | 11.000 | 9.000 | 8.000|7.500 |7.000 | 6.500
OH- 1316 35,000 | 25.500 | 23.000 | 19.000 |16.000 | 14.000 | 13.000 |11.500 | 10,000 | R.000 | 7.500[7.000 |6.500 | 6.000
OH- 15170 H - 1419 57.000 | 53.000 | 46.000 | 40.000 |32.000 | 29.000 | 22.500]21.000 | 17.000 | 14.000 | 11.000[9.500 |8.000 | 6.000
L O - 608 Lirbano 28.000 | 25.000 | 21.000 | 30.000 |17.500 | 15.000 | 13.000{11.000 | 10000 | 9.000 | 6500
L O - 608 Redoviirio 32.000 | 28.000 | 25.000 | .4.000|20.500 | 18.000 | 16.000[13.000 | 11.500 | 10.500 | 10.000

Fonte: Distrito [T, IV, VIIT, X e XIN
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ANEXO V

PESSOAL + ENCARGOS

LEVANTAMENTO DOS PAGAMENTOS — AGOSTO/84

183

= 00254,

HORAS NORMAILS + HORAS EXTRAS + ADICIONAL NOTURNG + DESCANSO REMUNERADO + FERIAS

N9 Empresas Frota Total Total das Folhas Nimero de Saldrio Médio Fune.f
Categorin Incidentes Agosto/Bd de Pagamento Cr§ Funcionarios Cr§ Carro
Matorista i5 5969 4.879.693.452 11.508 424,026 1,9280
Cobrador 35 5969 2.741.645.594 11,908 230.235 1.9950
Fiscal 35 5969 426,64 1.909 1054 404.784 00,1766
Inspetor 3 5518 77.599.745 108 T18.516 0.0196
Outros 16 2934 63.610,360 187 340.162 0,0637
Manutengio
® Qualilic. 15 5969 414.372.520 78R 525.853 0.1320
® Nao Qualific, 15 5969 120.582.347 389 309.980 00651
Carroceria
® Qualific. 35 5969 144,487,914 350 412,823 (.0586
® Nio Qualific. 24 4234 35618113 128 278.266 0,0302
Pitio 27 4355 320,869,982 1323 242.532 0,3038
Pessoal Adm,
® Gerentes 10 2049 79.736.486 32 2.492.000 00156
® Adm. Sup. i3 5644 185.729.208 228 g14.601 0,0404
® Egeritario 34 5836 257.248.73 715 331.934 0,1328
® Diretores T 1183 38.587.035 30 1.286.234 0,0254

9.825.010.434 4,9868

A partir de maio/83, para o cileulo do niimero de func./carro, passou a ser considerada a fror rotal de tod as as empresas amostradas, ¢ ndo a frot
proporcional a0 nhmero de empresas incidentes. 30 30
Como exemplo, o nimero de func/car, r=lativo ans diretores sena: gy = {0050, & nio :

ANEXO VI
PESSOAL 4+ ENCARCOS
CALCULD DO SALARIO MEDIO DE NOVEMBRO/84 E DO CUSTO CRS /KM
Salirio Média | Salirio 12 Fune./ | CrS (Carro X Ano
Salirio Médio LN.P.C. Nov, /84 Meses Encargos | Carro Cr&/km

Cutegorias Agostof84 (1) 2) (33=(1x(2) | 4=(21x(12) 15) (6) [T =(d)x(5) % (6) (=)
Motarista 424,026 1,7130 726.356 8.716.272 14298 2 24.925.051 1929041
Cobrador 230,235 1,7130 194,392 4.7320.716 14298 2 13.533.675 213,3370
Fiscal 404,784 1,7130 £693.395 B.320.740 14298 | 0,1766 2.101.009 33,1191
Inspetor 718,516 | 1,5704 + 71,254 1.199.611 14.395.332 14298 | 00196 403416 6,3592
Outros 340,162 1,7130 582.697 6,992,364 14298 | 0,0637 636.852 10,0390
Manutengio
® Qualific. 525.853 1,5704 + 71.254 897.053 10.764.636 14298 | 0,1320 2.031.649 32,0257
@ Niio Qualific. 309.980 1,7130 530.996 6.171.952 14298 | 0,0651 593,101 09,3493
Carroceria
® Qualific. 412.823 1,7130 707.166 B.485.992 14298 | 0,0586 T1LO010 11,2080
® Nio Qualific. 278.266 1,7130 476.6T0 5.720.040 14298 | 0,0302 246991 38934
Pitio 242.532 1,7130 415457 4,985 484 14298 | 03038 2.165.561 34,1367
Pessoal Adm.
® Gerenles 2.492.000 14278+ 237.513] 3.795.591 45.547.092 14298 | D,0156 1.015.922 16,0144
® Adm. Sup, Bl4.601 1,5704 + 71.254 1.350.503 16.206.036 1,4298 | 0,0404 936,124 14,7565
@ Escritorio 331.934 1,7130 568,603 6.823.236 14298 | 0,1328 1.295.579 20,4228
@ Diretores 1.286.234 - - 15.434.808 - 0,0254 3192.044 65,1799

50.987.984 B03,7451
(o) = coluna (T)

PMA PMA = 63.438 km

26




Parte |11

Base Tarifaria
Quilométrica

Consideragbes Genéricas

A Base Tarifina Quilométrica ¢ uma das
modalidades de emuncragio do custo do trans-
porte, em que o prego da passagem € caleulado
em fungio da extensio percorrida pelo usudrio,

E wilizada para os servios de transportes
rodovidrios, gerenciados pelo Departamento
Macional de Estradas de Rodagem — DNER, nos
casos das linhas internacionais ¢ interestaduais e
pelos Departamenios de Estradas de Rodagens -
DER's no caso das linhas intermunicipais.

A sua urilizagio ndo s dd somente em linhas
de longo percurso, como também, nas linhas
intermunicipais de pequeno e médio percurso,
mas chamadas linhas  suburbanas , em que os
servigos de transporte sdo realizados cm dreas
conurbadas, com dnibus do tipo urbano (duas

portas),

Mo Estado de Sio Paulo cemos diversos
exemplos como a Baixada Santists, 2 regifio de

Campinas, de Serocaba, Litoral Noree e Sul, e
oufras

Mo entanta, esse tipo de servigo toma vulio
nas regides metropolitanas, como é o caso da
Regido Metrapolitana de S50 Paulo,

Somente em 1981 foram transportados nas
linhas intermunicipais suburbanas, gerenciadas
pela Secreraria dos Negbcios Metrapolitinos —
SNM, 430,073,280 passageiros, com um toral de
10.171.387 viagens.
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culado e Alimenndor

(3} Porto Alegre — 1984 = Planilha de Cileulo -
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Os servigos prestados pelas linhas suburbanas,
cujos pregos das pasmagens sio calculados em
fungio da Base Tanfiria Quilométria, ¢ portanto
da extensio percorrida pelo usudrio, #m as
mecsmas caracteristicas dos servigos urbanes, istn
€, sio viagens da residéncia para o tabalho, pars
escolas, compras eic.

A Basc Tarifira Qoilométrica (BT) dads em
Crd/passageiros 2 km, € obtida dividindo o
custo do transporte (Ce$/km) pelo indice de
utilizagio (IU) e peh Lotagio do Velculo Padrio
(L¥) — nimero de assentos. O denominadar
representa o nimero médio de passageiros por
viagem.

Custo do Transporte (Cr$/km)
BT = -
Tu X Lv

= Cr§/passag % km

O custo do transporte, como na Tarifa
Unica , ¢ a soma dos Custos Varifveis — CV —
mais o5 Custos Fixos - CF - (dividido peln
PMA)Y. Portanio:

CF

CV+ phA
= — e = !
L2 lu X Ly Ceb/pesng Xkem

Por sua vez, o Indice de Utilizagio (IU) € o
wsultado da divisio do nimero toral de passa-
geiros rransportados (P), durante um certo
periodo {(ano ou meses) ¢ o niimero respectivo de
viagens (MNv) multplicado pela Lomgio do
Veleulo Padeio (Lv).

P

Ny X Lv

Mo dilculo da Base Tarifiria (BT} o Indice de
Lkilizagio considerado € em tomo de 75% ¢ a
loragio do vefculo padrio como sendo de 0
lugares, o que di cerca de 30 passageinos/ vingens
{linhas rodavidrias)

(4} Departamento de Estradas de Rodagem -
DER/SP - Sistema de Tarifagio para of
Servigos de Transpore Coletivo Intermuni.
cipal de Passageiros sob o Regime de Frera
meneo

{3) Conselho Interministerial de Pregos — CIP —
Ancxo d Resolugio CIP n? 85/79;
"Mormas para Apresentagio de De-
monstraghes Financeiras e de Informagies
Adicionais";
® Empresa de Trsnporte Coletivo de Passa-
geiros par Onibus

CF CF
v+ — CV + —
BT = PMA _ PMA
073 X 40 0

= Cr8/passag/km

Para as linhas suburbanas, como ¢ permirido
o mnsporte de passageiros em pé, o Indice de
Ukilizagio € gealmente tomado em tornn de
O para a lotigio do vefeulo de 40 lugares, o
e resul:

F CF
cV + — + =Ty
- PMA__ -
o 1,10 X 40 14

= Cr§/passag./km

Entrcranto, os valores dos Tndices de Utili
aagio devem ser pesquisados de forma periddica,
pois eles variam de linha para linha, como no
empe, pois € fungio da demanda de passageiros
Sio geralmente womados Indices Médios para
ada um dos sistemas, como ocorre com o Indice
e Passageiros por Quildmeero (IPK).

Os custos vanidveis e fixos das linhas rodovid.
nias © suburbanas o calculados da mesma forma
que das hinhas urbanas, varando Apenas o
pardmetros de consumos especificos ¢ de cusios,
que sio peculiares parn cada um dos sistemas
considerados

Assim, para as linhas rodoviirias os consumos
epecificos de combustivel e poeus, 85 menores
que o das linhas urbanas, sendo que geralmenie,
ocusto dos veiculos urilizados sfo maiores,
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